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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Der Stadtrat der Stadt Forchheim hat in seiner Offentlichen Sitzung am
24.05.2022 den Aufstellungsbeschluss fur den Bebauungs- und Griinord-
nungsplan Nr. 10/9 (Neuaufstellung) fir das Gebiet Forchheim-Reuth, Bereich
nordlich der Stralden ,Am Sportplatz und ,Hutstral3e” und ostlich des Sport-
platzes ,Am Sportplatz“ zur Errichtung einer Kindertageseinrichtung gefasst
(Plan 1). Es soll eine Kindertageseinrichtung realisiert werden, die Platz fur
bis zu 120 Kindern bietet.

Die vorliegende Untersuchung klart die verkehrlich relevanten Fragen im Rah-
men des Bebauungsplanverfahrens.

Als Basis der Untersuchung wurde eine aktuelle Verkehrserhebung durchge-
fuhrt, bei der die Verkehrsmengen der Anschlussknoten ins tbergeordnete
Stral3ennetz und die Engstelle in der HutstraRe gezahlt wurden.

Die zukunftigen Verkehrsmengen werden prognostisch ermittelt. Darin enthal-
ten sind die Verkehrsprognose fiir die im Bebauungsplan vorgesehene Ein-
richtung einer Kindertagesstatte im Norden des Stadtteils Reuth, sowie an-
dere verkehrlich relevante Entwicklungen, wie das in der Nachbarschaft ge-
plante Neubaugebiet (Bebauungsplanverfahren 10/6 ,Oberer Schulweg®).

Fur die zukinftigen Verkehrsmengen wird die Leistungsfahigkeit der Hutstra-
Ben und deren Anschlussknoten an das Ubergeordnete StralRennetz Uber-
pruft. Die Leistungsfahigkeitsermittiung der Knoten an der B470 erfolgt auf
Wunsch des Stral3enbaulasttragers als Mikrosimulation. Zusatzlich wird die
Engstellensituation ebenfalls mittels Mikrosimulation abgebildet, auch mit
dem Fokus durch Videomitschnitte der Simulation allgemein verstandliche
Aussagen zu treffen.

2 Verkehrsmengen
2.1 Bestand

Als Grundlage fur die verkehrliche Beurteilung des Vorhabens wurden video-
basierte Verkehrszahlungen durchgefiihrt. Hierbei wurden folgende Knoten-
punkte erfasst:

e K1: Reuther Stral3e / Hutstral3e

e K2: Reuther Stral3e (B470) / Georg-Biittel-Stral3e /
Ehrenburgstral3e (St2236) / Ebermannstadter Stral3e (B470)

e K3: Reuther Stral3e (B470) / Reuther Stral3e (6stlicher Bogen)
e K4: Reuther Stral3e (B470) / Reuther Stral3e (westlicher Bogen)
Querschnitt A: Engstelle Hutstral3e 18
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Die Lage der Zahlstellen ist in Plan 1 dargestellt. Die Verkehrszahlung fand
an einem reprasentativen Werktag, Donnerstag dem 21.07.2022 statt. Die
Zahlung umfasst die Zeitraume von 06:00 — 09:00 Uhr, 11:00 — 14:00 sowie
von 16:00 — 19:00 Uhr. Damit ist gewéhrleistet, dass jeweils die typischen
Spitzenstunden vor- und nachmittags und zusatzlich auch die mittagliche Spit-
zenstunden erfasst wurden.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlung sind fur die jeweiligen Knotenpunkte in
Anlage 1 wiedergegeben, jeweils unterteilt nach den Zeitrdumen:

e Vormittagliche Spitzenstunde (Anlage 1.1)
e Mittagliche Spitzenstunde (Anlage 1.2)

e Nachmittagliche Spitzenstunde (Anlage 1.3)
e Gesamter Erhebungszeitraum (Anlage 1.4)

Fur die Leistungsfahigkeitsermittlung ist die vormittagliche sowie die nachmit-
tagliche Spitzenstunde malf3geblich, da zur mittaglichen Spitze merklich gerin-
gere Verkehrsmengen erhoben wurden.

Fir die weiteren Bearbeitungsschritte sind die Spitzenstunden-Verkehrsmen-
gen Ubersichtlich im Netzzusammenhang dargestellt:

e Vormittagliche Spitzenstunde (Anlage 2.1)
e Mittagliche Spitzenstunde (Anlage 2.2)
e Nachmittagliche Spitzenstunde (Anlage 2.3)

2.2 Prognose-Nullfall

Der Prognose-Nullfall beinhaltet die flir das Prognosejahr 2035 beabsichtigten
oder abzusehenden verkehrlichen Entwicklungen — ohne die geplante Ent-
wicklung der KiTa. Im Untersuchungsgebiet ist dies neben dem allgemeinen
Verkehrszuwachs, die Entwicklung des benachbarten Neubaugebietes (Be-
bauungsplanverfahren 10/6 ,Oberer Schulweg®), dessen Entwicklung bis zum
Prognosehorizont 2035 voraussichtlich weitestgehend abgeschlossen sein
wird.

Der allgemeine Verkehrszuwachs wurde in Abstimmung mit der Verwaltung
der Stadt Forchheim mit 7% bis zum Prognosehorizont 2035 angesetzt.

Darliber hinaus ist der Neuverkehr des Neubaugebiets ,Oberer Schulweg*:
zu bertcksichtigen. Gemal der Verkehrsprognose fur dieses Vorhaben wer-
den kinftig rund 15% dessen Verkehrs Uber die Ruhstral3e verlaufen. Dies
entspricht 20 Kfz am Tag je Fahrtrichtung (der Neuverkehr wird insgesamt mit
130 Kfz/24h je Fahrtrichtung angegeben). Die genannten Kfz-Tageswerte

1 Verkehrsgutachten Neues Baugebiet in Reuth - oberer Schulweg; Planwerk, Nirnberg, 11.09.2014
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werden anhand der im Regelwerk? enthaltenen Ganglinien auf die erforderli-
chen Spitzenstundenwerte umgerechnet. Der Uberwiegende Teil der Fahrten
des Neubaugebietes sind demnach in Richtung Forchheim gerichtet und ver-
laufen daher Uber die Stral3en Unterer Schulweg bzw. Uber die Georg-Kaffer-
Stral3e und Rotbrunnenstraf3e. Im Untersuchungsgebiet treten die Fahrten
des Neubaugebietes auf, die nach Osten (B470) oder nach Suden (St2236)
gerichtet sind. Am Knotenpunkt RuhstralRe/HutstralRe/Georg-Buttel-Stralie ist
die Fahrbeziehung Ruhstral3e <& Siden sehr spitzwinkelig und fur Kfz kaum
fahrbar. Entsprechend ist davon auszugehen, dass die Fahrten des Neubau-
gebietes in der Relation RuhstraRe <~ Georg-Buttel-Stral3e verlaufen und an-
schlieBend Uber den Knoten K2 (Reuther StralRe (B470) / Georg-Buttel-Stral3e
/ Ehrenbirgstraf3e (St2236) / Ebermannstadter Stral3e (B470).

Die Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls sind fir die Spitzenstunden-Ver-
kehrsmengen im Netzzusammenhang dargestellt:

e Vormittagliche Spitzenstunde (Anlage 3.1)
e Mittagliche Spitzenstunde (Anlage 3.2)
e Nachmittagliche Spitzenstunde (Anlage 3.3)

Es zeigt sich ein relativ gleichmalig verteilter, leichter Anstieg der Verkehrs-
mengen. Es Uberwiegen die Effekte des allgemeinen Verkehrszuwachses, da
das benachbarte Neubaugebiet nur zu einem geringen Anteil Verkehre im Un-
tersuchungsgebiet hervorruft.

2.3 Neuverkehr

Der Bebauungs- und Grunordnungsplan Nr. 10/9 sieht die Errichtung einer
Kindertageseinrichtung fur bis zu 120 Kinder vor (Plan 1). Durch diese Ein-
richtung werden zusatzliche Verkehre induziert. Auch wenn davon auszuge-
hen ist, dass ein nicht unerheblicher Anteil der Fahrten als Kfz-Fahrten bereits
heute im Quartier vorhanden sind (z.B. Anwohnerfahrten zur Arbeit, zum Ein-
kaufen, ...) und diese zukinftig Gber die Kindertageseinrichtung umgelenkt
werden (Kind zur Kita bringen, dann Weg zur Arbeit, zum Einkaufen, ...), wird
im Folgenden davon ausgegangen, dass der gesamte Kfz-Verkehr der Kin-
dertageseinrichtung als Neuverkehr auftritt. Auf diese Weise liegt die Unter-
suchung deutlich auf der ingenieurstechnisch sicheren Seite, da der beschrie-
bene abmindernde Effekt (sog. Mithahmeeffekt) nicht angesetzt wird.

2 Forschungsgesellschatft fiir Straen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéln 2006.

2024-01-16_rt-Verkehrsuntersuchung B-Plan10-9 - Forchheim.docx 3



Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9

R+T Forchheim

Verkehrsmengen

Verkehrs-
planung

Die Ermittlung der Neuverkehrsmengen erfolgt gemafl den Angaben und An-
satzen der Fachliteratur® und anhand von Erfahrungswerten vergleichbarer
Nutzungen und ist in Anlage 4 dokumentiert.

Prognostiziert werden zur
e vormittaglichen Spitzenstunde 145 Kfz
(zufahrend 74 Kfz, wegfahrend 71 Kfz)

e mittaglichen Spitzenstunde 85 Kfz
(zufahrend 42 Kfz, wegfahrend 43 Kfz)

¢ nachmittaglichen Spitzenstunde 58 Kfz
(zufahrend 28 Kfz, wegfahrend 30 Kfz)

Die Richtungsverteilung der Neuverkehre wird analog der heutigen Verkehrs-
strome im Untersuchungsgebiet angenommen. Die Neuverkehre sind fur die
Spitzenstunden im Netzzusammenhang dargestellt:

e Vormittagliche Spitzenstunde (Anlage 5.1)
e Mittagliche Spitzenstunde (Anlage 5.2)
¢ Nachmittagliche Spitzenstunde (Anlage 5.3)

Insbesondere zur morgendlichen und mittaglichen Spitzenstunde fuhren die
prognostizierten Verkehrsmengen der Kindertagesstétte zu einem deutlichen
Anstieg der Verkehrsmengen in der Achse Hutstral3e und in den beiden Ar-
men der Reuther Stral3e, die zur B470 fuhren. Zur mittaglichen Spitzenstunde
sind die Verkehrsmengen jedoch insgesamt deutlich geringer. Zur nachmit-
taglichen Spitzenstunde liegt der Kindertagesstéatten-bezogene Neuverkehr
auf einem deutlich niedrigeren Niveau.

2.4  Prognose-Planfall

Die Verkehrsmengen des Prognose-Planfalls ergeben sich aus den Verkehrs-
mengen des Prognose-Nullfalls im Prognosejahr 2035 und den prognostizier-
ten Neuverkehren der geplanten Nutzung.

Die Verkehrsmengen des Prognose-Planfalls sind flr die Spitzenstunden-
Verkehrsmengen im Netzzusammenhang dargestellt:

e Vormittagliche Spitzenstunde (Anlage 6.1)
e Mittagliche Spitzenstunde (Anlage 6.2)
¢ Nachmittagliche Spitzenstunde (Anlage 6.3)

3 Forschungsgesellschatft fiir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéln 2006.
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3 Leistungsfahigkeit

Verfahren Mikrosimulation

Ziel der Untersuchung ist es, die Leistungsfahigkeit des Verkehrsnetzes im
Untersuchungsgebiet zu Uberprifen. Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung er-
folgt mittels Einzelfahrzeugsimulation mit dem Programm VISSIM. Hierdurch
lasst sich die verkehrsabhéngige Signalsteuerung Knoten K2 (Reuther Stral3e
(B470) / Georg-Bttel-Stral3e / EhrenblrgstralRe (St2236) / Ebermannstadter
Stral3e) realitdtsnahe berticksichtigen, ebenso wie mogliche gegenseitige
Wechselwirkungen auf den Verkehrsstrom entlang der Reuther Stral3e durch
die benachbarte Fu3gangerschutzanlage und Einmindungen in die Reuther
Stral3e.

VISSIM ist ein mikroskopisches Simulationsmodell zur Nachbildung des Stra-
Benverkehrs. Mit dem Programm kann sowohl der Individualverkehr (1V) als
auch der schienen- und straRengebundene offentliche Verkehr (OV) sowie
der Fu3- und Radverkehr modelliert werden. Die Simulation des Verkehrsab-
laufs erfolgt unter Berlicksichtigung verschiedener Randbedingungen beste-
hend aus Fahrstreifenaufteilung, Verkehrszusammensetzung, Lichtsignal-
steuerung und Erfassung von IV- und OV-Fahrzeugen sowie dem FuRR- und
Radverkehr. Entsprechend sind die gezéhlten bzw. prognostizierten Ver-
kehrsbelastungen Basis des Simulationsmodells. Zusatzlich wurden Fuf3- und
Radverkehrsstrome in den Furten (Knoten 2 und FuRgangerschutzanlage) ab-
geschéatzt und in das Modell integriert. Ebenfalls sind die Buslinien fahrplan-
gemal in das Simulationsmodell eingearbeitet.

Die Simulation liefert als Ergebnis eine Animation des Verkehrsablaufs (Visu-
alisierung anhand charakteristischer Videomitschnitte) und die Auflistung ver-
schiedener verkehrlicher Kenngrdf3en (Wartezeiten und Ruckstaulangen). Die
Beurteilung der Leistungsfahigkeit wird méglich durch den Vergleich der the-
oretischen Reisezeit (freie Fahrt, unbeeinflusst durch andere Verkehrsteilneh-
mer) und die in den Simulationslaufen ermittelte zu erwartende tatsachliche
Reisezeit. Die Differenz der im Modell ermittelten tatsdchlichen Reisezeit und
der theoretischen Reisezeit ergibt die Wartezeit. Fur die notwendige statisti-
sche Signifikanz werden 30 Simulationslaufe mit jeweils unterschiedlichen
Startbedingungen (Zufallsverteilung innerhalb der Fahrzeugstréme) durchge-
fuhrt. Aus diesen Ergebnissen werden gemaR dem HBS* fir den Kfz-Verkehr
die mittleren Wartezeiten berechnet, fir den FulRverkehr in den Furten der
LSA sind die maximalen Wartezeiten maf3geblich. Die Beurteilung der Leis-
tungsfahigkeit erfolgt anhand von Verkehrsqualitatsstufen, die basierend auf
der Wartezeit des jeweiligen Verkehrsstroms definiert sind. Die angegebenen

4 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Handbuch fiir die Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen, Kdln 2015
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Rickstaulangen sind gemaf Regelwerk als maximale Ruckstaulange mit ei-
ner statistischen Sicherheit gegen Uberstauung von 95% ermittelt.

Fur die regelmaRig eintretende werktagliche Spitzenstunde wird Ublicher-
weise an allen Knotenpunkten fur alle Knotenstrome eine Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs (QSV) von mindestens D angestrebt.

Fur den Kfz-Verkehr bedeutet dies, dass der Verkehrszustand stabil ist. An
signalgeregelten Knotenpunkten liegt die durchschnittliche Wartezeit fir den
Kfz-Verkehr bei QSV D unter 70 Sekunden. Bei unsignalisierten Knotenpunk-
ten liegt diese Grenze bei einer durchschnittlichen Wartezeit von weniger als
45 Sekunden fur den Kfz-Verkehr.

Fur die Engstelle in der HutstralRe gibt das Regelwerk keine Berechnungsver-
fahren an, sondern eine Bandbreite innerhalb derer eine Fahrbahnverengung
an Zwangspunkten einen angemessenen zugigen Verkehrsablauf gewahr-
leistet>. MafR3geblich sind Léange der Engstelle und gegenseitige Sicht. Da die
Engstelle nicht in einem Kurvenbereich liegt, kann auf eine Signalisierung ver-
zichtet werden. Die Engstelle an der HutstralRe 18/20, in der kein Begeg-
nungsverkehr moglich ist, misst rund 35 Meter. Das Regelwerk gibt folgende
Einsatzgrenze an:

e bei kurzen Einengungen Verkehrsmengen von bis zu 500 Kfz/h
e bei Einengungen bis 50m Lange Verkehrsmengen bis etwa 250 Kfz/h
e andernfalls ist eine Engstellensignalisierung erforderlich

Die Lange der Engstelle liegt mit 35m merklich unter den angegebenen 50m.
Im Folgenden kdnnte daher die auf der ingenieurstechnisch sicheren Seite
liegende Verkehrsmenge von 250 Kfz/h als Einsatzgrenze angesetzt werden.
Diese Verkehrsmenge wird auch im Prognose-Planfall deutlich unterschritten,
mithin sollten keine unangemessenen Wartezeiten hervorgerufen werden.

Die Stadt Forchheim winscht die entstehenden Wartezeiten mittels einer Mik-
rosimulation moéglichst realitatsnah zu ermitteln. Aul3erdem soll die Situation
anhand von reprasentativen Videomitschnitten moglichst transparent darge-
stellt werden. Es wurde daher auch die Hutstral3e mit der Engstelle im Simu-
lationsmodell nachgebildet. Die Bewertung der Wartezeiten an der Engstelle
in der HutstralRe erfolgt dabei hilfsweise analog zu einem unsignalisierten
Knotenpunkt (um QSV D zu erreichen, muss die durchschnittliche Wartezeit
fur den Kfz-Verkehr weniger als 45 Sekunden betragen).

Nachfolgend wird die Leistungsfahigkeit der maf3geblichen Knotenunkte und
der Engstelle in der HutstraBe untersucht. Aus methodischen Grinden wird
zunachst der heutige Zustand (Bestand) und die zukUnftige Situation ohne die
geplante KiTa (Prognose-Nullfall) untersucht. Anschliel3end erfolgt die Pru-
fung der Leistungsfahigkeit unter den zukinftigen Verkehrsmengen mit der
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geplanten Kindertagesstatte (Prognose-Planfall). Auf diese Weise lasst sich
methodisch sauber erkennen, welchen Einfluss auf die Leistungsfahigkeit des
anliegenden StralR3ennetzes die allgemeine zukinftige Verkehrsentwicklung
hat und welchen Einfluss die geplante Kindertagesstatte hat.

An den zu untersuchenden Knotenpunkten gelten heute folgende verkehrli-
chen Regelungen:

e K1: Reuther Stral3e / HutstralR3e — vorfahrtsgeregelt ,rechts-vor-links®
e K2: B470/ Georg-Blttel-Stral3e / St2236 — signalgeregelt

e K3: B470/ Reuther Stral3e (6stlicher Bogen) — vorfahrtsgeregelt,
Hauptachse ist die B470

e K4a: B470 / Reuther Stral3e (westlicher Bogen) — vorfahrtsgeregelt,
Hauptachse ist die B470

e K4b: B470 Reuther Stral3e — Ful3gangerschutzanlage (FSA)

Es wird angenommen, dass diese Regelungen auch fur die Zukunft (Prog-
nose-Nullfall und Prognose-Planfall) beibehalten werden sollen.

Maf3geblich fur die Leistungsfahigkeitsermittlung sind im Untersuchungsge-
biet die vormittagliche und die nachmittagliche Spitzenstunde, da hier die
hdchsten Verkehrsmengen im Netz auftreten. Die Ergebnisse der Leistungs-
fahigkeitsuntersuchung sind in Plan 2 zusammengefasst. Die detaillierten Be-
rechnungsergebnisse fur den Bestand sind in Anlage 7, flir den Prognose-
Nullfall in Anlage 8 und fur den Prognose-Planfall in Anlage 9 dokumentiert.
Nachfolgend werden die Ergebnisse kurz erlautert und bewertet.

3.1 Bestand

Mit den heutigen Kfz-Verkehrsmengen im Untersuchungsgebiet sind die Kno-
tenpunkte und die Engstelle in der Hutstral3e vergleichsweise gering ausge-
lastet. Die Leistungsfahigkeit liegt bei allen Knotenpunkten mit Verkehrsqua-
litatsstufe QSV B (oder besser) auf einem Niveau, dass noch deutliche Kapa-
zitdtsreserven hat und einen reibungsarmen und zigigen Verkehrsablauf
auch in den Lastspitzen gewahrleistet.

Der verkehrsreichste und daher signalisierte Knotenpunkt K2 (B470 / Georg-
Buttel-StralRe / St2236) hat in beiden Spitzenstunden Verkehrsqualitats-
stufe B. Basis der Berechnung ist eine verkehrsabhangige Steuerung, die ei-
nen zigigen und rickstauarmen Verkehrsablauf gewahrleistet.

Auch die FuRgangerschutzanlage (K4b) weist einen sehr guten Verkehrsab-
lauf mit einer Qualitatsstufe A auf und erméglicht damit geringe Wartezeiten
fur den FulRverkehr in der Querung wie auch fir den Kfz-Verkehr.

Die vorfahrtsgeregelten Knotenpunkte (K1, K3 und K4a) erzeugen nur geringe
Wartezeiten, mit QSV A in allen wartepflichtigen Verkehrsstromen. Auch an
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der Engstelle in der Hutstral3e ist nur in seltenen Fallen mit Wartezeiten durch
Fahrzeugbegegnungen zu rechnen. Die erhobenen Verkehrsmengen von 85
bzw. 122 Kfz/Spitzenstunde liegen sehr deutlich unter der empfohlenen Ein-
satzgrenze von 250 Kfz/h fir eine unsignalisierte Engstelle. Die Simulation
ergibt eine mittlere Wartezeit von rund 7 Sekunden an der Engstelle, analog
zur Bewertung vorfahrtgeregelter Knotenpunkte nach HBS wird somit eine
sehr gute Qualitatsstufe A erreicht.

Neben der zusammenfassenden Darstellung der Leistungsfahigkeiten in
Plan 2 sind die detaillierten Berechnungsergebnisse der vormittaglichen Spit-
zenstunde in Anlage 7.1, die der nachmittaglichen Spitzenstunde in An-
lage 7.2 angegeben.

3.2 Prognose-Nullfall

Durch die prognostizierte allgemeine Verkehrszunahme im Untersuchungs-
gebiet und die Entwicklung des Neubaugebiets ,Oberer Schulweg” steigt die
Auslastung der Knotenpunkte etwas an. Die Wartezeiten erhdhen sich groi3-
tenteils nur um wenige Sekunden. Zur vormittaglichen sowie nachmittaglichen
Spitzenstunde wird am Knotenpunkt K2 (B470 / Georg-Blttel-Stral3e / St2236)
weiterhin eine gute Verkehrsqualitatsstufe B bei entsprechend geringen mitt-
leren Wartezeiten fur den Kfz-Verkehr und eine mindestens befriedigende
Verkehrsqualitat von QSV C fur den FulRverkehr in den Furten erreicht. Ins-
gesamt ist das Netz weiterhin leistungsfahig, gewahrleistet einen reibungsar-
men und zlugigen Verkehrsablauf und weist Kapazitatsreserven auch in den
Lastspitzen auf.

Im Vergleich zum Bestand nehmen die Wartezeiten an den vorfahrtsgeregel-
ten Knotenpunkten (K1, K3 und K4a) kaum merklich zu. Am Knotenpunkt K4a
(B470 / Reuther StralRe (westlicher Bogen)) wird dadurch zur nachmittagli-
chen Spitzenstunde QSV B erreicht, vormittags und an den Ubrigen vorfahrts-
geregelten Knotenpunkten ist es unverandert QSV A. Auch die FSA erreicht
weiterhin QSV A.

An der Engstelle in der Hutstral3e ist unter den Verkehrsmengen des Prog-
nose-Nullfalls keine spirbare Veranderung zum Bestand zu erwarten. Mit
Wartezeiten durch Fahrzeugbegegnungen ist weiterhin nur in seltenen Fallen
zu rechnen, da die prognostizierten Verkehrsmengen zur vormittaglichen Spit-
zenstunde 91 bzw. 131 Kfz zur nachmittaglichen Spitzenstunde weiterhin sehr
deutlich unter der empfohlenen Einsatzgrenze von 250 Kfz/h fir eine unsig-
nalisierte Engstelle liegen. Entsprechend ist auch hier das Ergebnis der Simu-
lation weiterhin die sehr gute Qualitatsstufe QSV A.

Neben der zusammenfassenden Darstellung der Leistungsfahigkeiten in
Plan 2 sind fir den Prognose-Nullfall die detaillierten Berechnungsergebnisse
der vormittaglichen Spitzenstunde in Anlage 8.1, die der nachmittaglichen
Spitzenstunde in Anlage 8.2 angegeben.
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3.3 Prognose-Planfall

Die prognostizierten Verkehre der geplanten Kindertagesstétte fihren zu ei-
nem merklichen Anstieg der Verkehrsmengen in der Hutstral3e. An der Leis-
tungsfahigkeit der Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet andert dies kaum
etwas, die Wartezeiten erhéhen sich nur um wenige Sekunden. Zur vormit-
taglichen sowie nachmittaglichen Spitzenstunde wird weiterhin mindestens
QSV B an allen Knotenpunkten erreicht.

Im Vergleich zum Prognose-Nullfall veréandert sich am vorfahrtsgeregelten
Knotenpunkt K4 (B470 / Reuther Stral3e (westlicher Bogen)) die Verkehrsqua-
litéat in der vormittaglichen Spitzenstunde von QSV A auf QSV B. Damit sind
die Knotenpunkte des Untersuchungsgebietes auch mit den prognostizierten
Verkehrsmengen des Prognose-Planfalls leistungsfahig und gewahrleisten ei-
nen reibungsarmen und ztgigen Verkehrsablauf.

An der Engstelle in der Hutstral3e steigen die Verkehrsmengen im Prognose-
Planfall deutlich an. Als Querschnittsbelastung der Engstelle werden 236 Kfz
fur die vormittaglichen Spitzenstunde prognostiziert und 189 Kfz zur nachmit-
taglichen Spitzenstunde. Die empfohlene Einsatzgrenze von 250 Kfz/h fir
eine unsignalisierte Engstelle wird zwar noch unterschritten, nach der groben
Einstufung des Regelwerks, waren gelegentliche Wartezeiten durch Fahr-
zeugbegegnungen zu erwarten, wiewohl die Empfehlungen des Regelwerks
noch eingehalten werden.

Die sehr viel detallliertere Betrachtung mittels Einzelfahrzeugsimulation lasst
hier zwar einen Anstieg der Wartezeiten erkennen, gemaf der Beurteilung als
vorfahrtgeregelter Knotenpunkt bleibt aber die Qualitatsstufe A weiterhin er-
halten. Sowohl in der vormittaglichen als auch in der nachmittaglichen Spit-
zenstunde betragt die mittlere Wartezeit weniger als 10 Sekunden. In der Ana-
lyse der Mikrosimulation ist zu erkennen, dass vormittags vereinzelt Fahr-
zeuge vor der Engstelle stehen bleiben missen, um Gegenverkehr passieren
zu lassen, allerdings treten keine langeren Wartezeiten oder ein nennenswer-
ter RlUckstau auf. Rechnerisch wird bergab mit 95%iger Sicherheit eine Stau-
lange von weniger als 24m erreicht, dies entspricht drei bis vier Fahrzeugen.
Dieser geringe Ruckstau entsteht jedoch nur kurzfristig und I6st sich schnell
wieder auf, sodass im Mittel die Wartezeit weniger als 10 Sekunden betragt.

Neben der zusammenfassenden Darstellung der Leistungsfahigkeiten in
Plan 2 sind fur den Prognose-Planfall die detaillierten Berechnungsergeb-
nisse der vormittaglichen Spitzenstunde in Anlage 9.1, die der nachmittagli-
chen Spitzenstunde in Anlage 9.2 angegeben.
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4 FuRR- und Radverkehr

Das gesamte Gebiet nordlich der Reuther Stral3e — also Hutstral3e, Kinder-
gartenweg, Georg-Buttel-StraRe usw. — befindet sich flachendeckend in einer
Tempo-30-Zone (Plan 3). Entsprechend sind die Knotenpunktregelungen vor-
wiegend rechts-vor-links.

Die Hauptverbindungsachse fur den Kfz-Verkehr stellt die HutstralRe dar. Sie
hat die Funktion einer Sammelstra3e. Auch die OPNV-ErschlieBung erfolgt
Uber die Hutstral3e. Die vorhandenen Bushaltestellen befinden sich im Seiten-
raum, sind jedoch nicht barrierefrei ausgebaut. Es fehlen ausreichend Auf-
stellmdglichkeiten sowie Hochborde zum ebenerdigen Ein- und Ausstieg.

Das Erscheinungsbild der StraRenrdume in betrachtetem Wohngebiet ist
grol3tenteils einheitlich. Der Stral3enrdume sind schmal und meist ist nur ein
einseitiger Gehweg (z.B. Hutstral3e) vorhanden, im nérdlichen Bereich exis-
tieren meist keine Gehwege. Dabei fallt auf, dass die Stral3enseite, an der ein
einseitiger Gehweg vorhanden ist, haufig wechselt. Dadurch muss die Fahr-
gasse haufig Uberquert werden. In den Abschnitten ohne Gehweg nutzen
FuRR- und Kfz-Verkehr die Fahrbahn gemeinsam. Bei geringen Kfz-Verkehrs-
mengen und tberwiegenden Anwohnerverkehren erscheint dies vertraglich.

Im ndrdlichen Bereich der Hutstral3e sowie auf Teilstiicken im sidlichen Be-
reich fehlen Gehwege komplett. Auch in der Engstelle ist kein Gehweg vor-
handen. In diesen Abschnitten nutzen Ful3ganger mithin die Fahrbahn. Ent-
lang der Hutstral3e steht fur Fu3ganger somit kein durchgangiger Gehweg im
Seitenraum in ausreichender Breite zur Verfigung.

Sudlich der Engstelle in der HutstralRe fuhrt eine Treppe Richtung Westen
(Forstweg). FlUr Ful3génger besteht somit eine alternative, jedoch nicht barri-
erefreie Wegeverbindung, welche auch die direkte und kirzeste Verbindung
zur geplanten Kindertagesstatte darstellt (Plan 4). D.h. der FuRverkehr von
und zur geplanten Kindertagesstatte ist nicht auf einen baulichen Gehweg in
der Engstelle der Hutstral3e angewiesen.

Bereits fur die bestehende Situation empfiehlt sich sicherzustellen, dass die
Kfz-Geschwindigkeiten in der Engstelle auf ein angemessen niedriges Niveau
begrenzt bleiben. Um eine Reduzierung der Geschwindigkeit weiter zu for-
dern, konnte die Beschilderung als verkehrsberuhigten Bereich hilfreich sein.
FuRganger durfen damit die gesamte Stral3enbreite nutzen, der Kfz-Verkehr
fahrt Schrittgeschwindigkeit. Ein verkehrsberuhigter Bereich wirde auch die
Sicherheit, vor allem bergauf, fur Radfahrende in der Engstelle erhdhen.
Grundsétzlich sind in der HutstralRe wie in der tbrigen Tempo-30-Zone keine
Radverkehrsanlagen notwendig. Der Radverkehr wird im Mischverkehr mit
dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefthrt. Fir den Radverkehr im Quartier
wird jenseits der Engstelle der HutstraRe kein Handlungsbedarf gesehen.

In den Planen 5.1 bis 5.3 sind typische Querschnitte des heutigen Stral3en-
raums im Untersuchungsgebiet dargestellt.
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5 Zusammenfassung und Fazit

Durch die geplante Entwicklung der Kindertagesstatte werden sich in der Hut-
stralRe zu den Spitzenstunden merkliche Verkehrszunahmen einstellen. Es
sind keinen bedeutenden Mehrverkehren in der Georg-Buttel-Stral3e oder Kin-
dergartenstral3e zu erwarten. Die Verkehrsmengen des Prognose-Planfalls,
also der geplanten Entwicklung der Kindertagesstatte, und der allgemeinen
Verkehrsentwicklung im Untersuchungsgebiet, lassen sich vom umliegenden
Stral3ennetz leistungsfahig abwickeln. Dies gilt auch fir die Engstelle in der
Hutstral3e, hier sind auch mit den zukinftigen Verkehrsmengen die Empfeh-
lungen des Regelwerks eingehalten. Die deutlich detailliertere Einzelfahr-
zeugsimulation ergibt mittlere Wartezeiten von weniger als 10 Sekunden im
Prognose-Planfall und damit eine Zunahme um wenige Sekunden im Ver-
gleich zum Prognose-Nullfall (also ohne die geplante KiTa). Bewertet man die
Engstelle wie einen vorfahrtsgeregelten Knotenpunkt nach HBS, wird die sehr
gute Qualitatsstufe QSV A auch im Prognose-Planfall erreicht.

Im Vergleich zum statischen Berechnungsverfahren nach HBS, welches der
vorangegangenen Verkehrsuntersuchung (Stand 06.12.2022) zugrunde lag,
fallen die mittleren Wartezeiten bei der Mikrosimulation geringer aus, trotzdem
liegen dieselben Verkehrsmengen den einzelnen Szenarien zugrunde. Dies
erklart sich in erster Linie dadurch, dass im statischen Berechnungsverfahren
nur Festzeitprogramme hinterlegt werden kénnen. Rechnerisch werden somit
in jedem Umlauf stets samtliche Zufahrten sowie Ful3gangerfurten geschaltet.
Damit ergeben sich im Vergleich zur verkehrsabhangigen Schaltung unnétige
Verlustzeiten und eine sehr konservative Berticksichtigung des Durchsetzens
der Linksabbieger (betrifft vor allem die Ehrenbirgstrale mit dem relativ
schwachen Verkehrsstrom der Georg-Buttel-Stral3e in Gegenlage). Die Mik-
rosimulation mit der verkehrsabhangigen Steuerung geht auf den tatsachli-
chen Bedarf ein und kann zum Beispiel die Phase der Georg-Bittel-Stral3e
kirzen bzw. Uberspringen. Somit erhoht sich die Freigabezeit der Hauptach-
sen (B470 und St2236), d.h. die mittleren Wartezeiten verkirzen sich dort und
die Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts verbessert sich insgesamt.

Damit zeigt die Berechnung mittels Festzeitprogramm der vorangegangenen
Untersuchung, dass die kinftigen Verkehrsmengen auch zur Spitzenstunde
leitungsfahig abgewickelt werden kdnnen, selbst wenn z.B. in Folge einer St6-
rung der Signalanlage nur ein Festzeit-Notprogramm l|auft. Die Mikrosimula-
tion verdeutlicht, dass der Verkehrsfluss durch die bedarfsgerechte verkehrs-
abhangige Steuerung deutlich zugiger und mithin leistungsfahiger abgewi-
ckelt werden kann.

Insgesamt sind die erwarteten Verkehrsmengen prinzipiell gebietsvertraglich
und leistungsfahig vom umliegenden StralRennetz abwickelbar. Auch die Zu-
wegung des Ful3- und Radverkehrs erscheint unproblematisch. Aus verkehr-
licher Sicht spricht daher nichts gegen die Umsetzung des Bebauungs- und
Grunordnungsplan Nr. 10/9 zur Errichtung einer Kindertageseinrichtung.
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Verkehrszahlung in Forchheim
vom 21.07.2022
Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr

K1: HutstraRe / Reuther StraRe Ost / Reuther StralRe Siid

Hutstrale
62 Kfz 32 Kfz
3 Lkw 6 Lkw
1 Rad
2 2
4 4
- -
N —
N N
< <
I <
1.1 1.3
21
—

63 Kfz * .’ 11 Kfz 2 Lkw 16 Kfz
Lkw 2.2 2 Lkw
Rad 5 Kfz 1 Rad

21 Kiz 4 Lkw 43
22 Kfz 1 Kfz 4.2 Kfz
4 Lkw Lkw

Reuther Straf3e Sud Reuther Strale Ost

Summe Einfahrend

100 Kfz
9 Lkw
2 Rad

K1- Reuther StraBe_HutstraBe.xism Seite 1 von 5 07.09.2022
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Verkehrszahlung in Forchheim
vom 21.07.2022

Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr
K2: Georg-Biittel-Stral3e / Ebermannstadter StralBe / Ehrenbiirgstralle / Reuther StraRe

Georg-Bittel-StraRe

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad

20 Kfz 2 Kfz
1 Rad 1 Rad
N N N
< < <
< o ~
1.1 1.2 1.3
21
—
637 Kiz .’ 1 Kfz 586
25 Lkw 2.2 29
4 Rad 413 Kfz 22 Lkw 2
43 2.3
—— e
172 Kfz 7 Lkw
339 Kfz 227 Kfz 26 Lkw 4.2 283
31 Lkw 28
1 Rad 112 Kfz 5 Lkw 4.1 * ‘ 1
= -
3.3 3.2 3.1
Reuther Stral3e é é Ebermannstédter StralRe
™ N
N N N
v v v
Summe Einfahrend ﬁ - b
1.211 Kfz
65 Lkw
6 Rad
289 Kfz 266 Kfz
12 Lkw 5 Lkw
2 Rad

Ehrenbirgstrale
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Verkehrszahlung in Forchheim

vom 21.07.2022

Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr

K3: Reuther Strafe (6stlicher Bogen) / Reuther Stral3e B470 (Ost) / Reuther Stral3e

(Wohnstrafle Stid) / Reuther Strale B470 (West)

Reuther StraRe (6stlicher Bogen)

6 Kfz 11  Kfz
1 Lkw 1 Lkw
3
=
-
-
N N
< <
- Te)
11 1.2 1.3
21
—
624 Kfz * .’ 11Kfz 1 Lkw 633 Kfz
23  Lkw 2.2 24 Lkw
8 Rad 622 Kfz 23 Lkw 8 Rad
4.3 2.3
—— e
341 Kfz 340 Kfz 30 Lkw 4.2 346 Kfz
30 Lkw 31 Lkw
1 Kfz 4.1 * ‘
=
3.3 3.2 3.1
Reuther Stra3e B470 (West) Reuther StraRe B470 (Ost)

N N
¥ ¥
Summe Einfahrend — —
982 Kifz
55  Lkw
8 Rad
1 Kfz 2 Kfz

Reuther StraBe (WohnstraRe Sud)
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Verkehrszahlung in Forchheim

vom 21.07.2022
Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr
K4: Reuther StrafRe (westlicher Bogen) / Reuther Stral3e B470 (Ost) / Reuther Stral3e B470

(West)
Reuther StraRe (westlicher Bogen)
67 Kfz 22 Kfz
2 Lkw 4 Lkw
4 Rad
3
=
-
N
N N
>4 >4
< %]
< «
11 1.3
2.1
—_
677 Kiz * .’ 1 Kfz 633 Kfz
27  Lkw 1 Kfz 2.2 25 Lkw
14 Rad 632 Kfz 25 Lkw 10 Rad
21 Kfz 4 Lkw 43 __
339 Kfz 317 Kfz 28 Lkw 4.2 340 Kfz
32  Lkw 28 Lkw

Reuther Stra3e B470 (West) Reuther StraRe B470 (Ost)

Summe Einfahrend

1.039 Kfz
59  Lkw
14 Rad

K4 - Reuther StraRe_Bogen West.xism Seite 4 von 5 05.08.2022
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Verkehrszahlung in Forchheim
vom 21.07.2022
Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr

Querschnitt A - Engstelle HutstraRe: HutstralRe (Nord) / Hutstrae (Stid)

HutstraRe (Nord)

58 Kfz 27  Kfz
Lkw 5 Lkw
Rad
3
4
-
N
N
<
e
wn
N 1.2
e}
IS
@
° |73
= 4
g o
S| |-
2| |8
> o]
w =3
— 2
=)
TR
o
3.2
s
4
-
[Te]
N
<
Summe Einfahrend N
85 Kfz
Lkw
Rad
58 Kfz 27 Kfz
Lkw 5 Lkw
Rad

HutstraRe (Std)
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Verkehrszahlung in Forchheim
vom 21.07.2022
Spitzenstunde von 13:00 bis 14:00 Uhr

K1: HutstraRe / Reuther StraRe Ost / Reuther StralRe Siid

Hutstrale
40 Kfz 57 Kfz
4 Lkw 4 Lkw
Rad
3
4
-
<
N
<
o
<
1.1 1.3
21
—
44 Kiz * .’ 15 Kfz 19  Kfz
4 Lkw 2.2
Rad 4 Kfz 1 Rad
42 Kiz 4 Lkw 43
44 Kfz 2 Kfz 4.2 2 Kfz
Lkw
2 Rad 1 Rad
Reuther Straf3e Sud Reuther Strale Ost

Summe Einfahrend

103 Kfz
8 Lkw
3 Rad

K1- Reuther StraBe_HutstraBe.xism Seite 1 von 5 07.09.2022



Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim

R+T Anlage 1.2
Auswertung Zahlung vom 21.07.2022

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Forchheim
vom 21.07.2022
Spitzenstunde von 13:00 bis 14:00 Uhr

K2: Georg-Biittel-Stral3e / Ebermannstadter StralBe / Ehrenbiirgstralle / Reuther StraRe

Georg-Bittel-StraRe

11 Kfz 6 Kfz
1 Rad 1 Rad
N N N
< < <
(2] - -
1.1 1.2 1.3
21
—
420 Kfz * .’ 3 Kiz 357 Kfz
18 Lkw 2.2 25 Lkw
15 Rad 270 Kfz 14 Lkw 14 Rad
1 Kfz 4.3 2.3
84 Kfz 11 Lkw
505 Kfz 337 Kfz 18 Lkw 4.2 423 Kfz
20 Lkw 21 Lkw
4 Rad 167 Kfz 2 Lkw 4.1 * ‘ 3 Rad
= -
3.3 3.2 3.1
Reuther Stral3e é é Ebermannstédter StralRe
< ™
N N N
v v v
Summe Einfahrend E o~ 93
1.101 Kfz
52 Lkw
21 Rad
252  Kfz 228 Kfz
13 Lkw 7 Lkw
2 Rad 2 Rad

Ehrenbirgstrale



Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim

R+T Anlage 1.2
Auswertung Zahlung vom 21.07.2022

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Forchheim

vom 21.07.2022

Spitzenstunde von 13:00 bis 14:00 Uhr

K3: Reuther Strafe (6stlicher Bogen) / Reuther Stral3e B470 (Ost) / Reuther Stral3e

(Wohnstrafle Stid) / Reuther Strale B470 (West)

Reuther StraRe (6stlicher Bogen)

3 Kfz 19 Kfz
1 Rad 2 Rad
N N
< <
N -
11 1.2 1.3
21
—
407 Kfz * .’ 15 Kfz 419 Kfz
17  Lkw 2.2 17 Lkw
16 Rad 403 Kfz 17 Lkw 17 Rad
3 Kfz 4.3 2.3
510 Kfz 504 Kfz 20 Lkw 4.2 507 Kfz
20 Lkw 1 Kfz 20 Lkw
7 Rad 3 Kfz 4.1 * ‘ 4 Rad
=
3.3 3.2 3.1
Reuther Stra3e B470 (West) Reuther StraRe B470 (Ost)

N N N
¥ ¥ ¥
Summe Einfahrend o~ - —
936 Kifz
37  Lkw
25 Rad
3 Kfz 4 Kfz

3 Rad

Reuther StraBe (WohnstraRe Sud)

K3 - Reuther StraRe_Bogen Ost.xism Seite 3von 5 05.08.2022



Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim
R+T Anlage 1.2
Auswertung Zahlung vom 21.07.2022

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Forchheim

vom 21.07.2022
Spitzenstunde von 13:00 bis 14:00 Uhr
K4: Reuther StrafRe (westlicher Bogen) / Reuther Stral3e B470 (Ost) / Reuther Stral3e B470

(West)
Reuther StraRe (westlicher Bogen)
44  Kfz 45 Kfz
5 Lkw 4 Lkw
1 Rad 2 Rad
2
=
-
[Te]
N N
< <
bl ™
[e2] -
11 1.3
21
. —
441 Kfz * .’ 2 Kfz 411 Kfz
23  Lkw 1 Kfz 2.2 18 Lkw
18 Rad 409 Kfz 18 Lkw 17 Rad
43 Kfz 4 Lkw 43 -
535 Kfz 491 Kfz 22 Lkw 4.2 504 Kfz
26 Lkw 22 Lkw
7 Rad 5 Rad

Reuther Stra3e B470 (West) Reuther StraRe B470 (Ost)

Summe Einfahrend

990 Kifz
49  Lkw
25 Rad

K4 - Reuther StraRe_Bogen West.xism Seite 4 von 5 05.08.2022



Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim
R+T Anlage 1.2
Auswertung Zéhlung vom 21.07.2022

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Forchheim
vom 21.07.2022
Spitzenstunde von 13:00 bis 14:00 Uhr

Querschnitt A - Engstelle HutstraRe: HutstralRe (Nord) / Hutstrae (Stid)

HutstraRe (Nord)

35 Kfz 52 Kfz
Lkw 4 Lkw
2 Rad 1 Rad
2
4
-
™
N
¥
n
[52]
o 1.2
e}
ISl
14
° |73
= 14
g o
< -
2| |8
> o]
L =3
°L|g
TR
o
3.2
s
X
-
<
N
<
Summe Einfahrend S
87 Kfz
Lkw
3 Rad
35 Kfz 52 Kfz
Lkw 4 Lkw
Rad 1 Rad

HutstraRe (Std)

Querschnitt A - Engstelle HutstraBe.xism Seite 5 von 5 07.09.2022



Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim

R+T

Anlage 1.3
Auswertung Zahlung vom 21.07.2022

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Forchheim
vom 21.07.2022

Spitzenstunde von 16:45 bis 17:45 Uhr

K1: HutstraRe / Reuther StraRe Ost / Reuther StralRe Siid

2
4
-
™
N
<
(e}
<
1.1
52 Kfz
Lkw
Rad
52 Kfz 2 Lkw 43
55 Kfz 3 Kfz 4.2
Lkw
Rad

Hutstrale
Kfz 82 Kfz
Lkw 2 Lkw
Rad
N
<
-
1.3
21
—
-’ 30 Kfz 3% Kiz
2.2
6 Kfz 5 Rad
4 Kfz
4 Rad

Reuther Straf3e Sud

Summe Einfahrend

138 Kfz
5 Lkw
11 Rad

K1- Reuther StraBe_HutstraBe.xism

Seite 1 von 5

Reuther Strale Ost

07.09.2022



Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim
Anlage 1.3
Auswertung Zahlung vom 21.07.2022

R+T

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Forchheim
vom 21.07.2022
Spitzenstunde von 16:45 bis 17:45 Uhr

K2: Georg-Biittel-Stral3e / Ebermannstadter StralBe / Ehrenbiirgstralle / Reuther StraRe

Georg-Bittel-StraRe

9 Kfz 15 Kfz
2 Lkw
N N
< <
oo} -
1.1 1.2 1.3
21
. —
488 Kifz * .’ 2 Kfz 378 Kfz
11 Lkw 2.2 14 Lkw
3 Rad 293 Kfz 10 Lkw 1 Rad
8 Kifz 4.3 2.3
83 Kfz 4 Lkw
663 Kfz 453 Kfz 10 Lkw 4.2 591 Kfz
13 Lkw 15 Lkw
4 Rad 202 Kfz 3 Lkw 4.1 * ‘ 3 Rad
= -
3.3 3.2 3.1
Reuther Stral3e 2 2 2 Ebermannstédter StralRe
- - -
— N [Te)
N N N
¥ ¥ ¥
. ~ o)
Summe Einfahrend © 0 ®
1.380 Kfz
35 Lkw
7 Rad
286 Kfz 330 Kfz
7 Lkw 8 Lkw
1 Rad 2 Rad

Ehrenbirgstrale




Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim
R+T Anlage 1.3
Auswertung Zahlung vom 21.07.2022

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Forchheim

vom 21.07.2022

Spitzenstunde von 16:45 bis 17:45 Uhr

K3: Reuther Strafe (6stlicher Bogen) / Reuther Stral3e B470 (Ost) / Reuther Stral3e
(WohnstralRe Sid) / Reuther Strale B470 (West)

Reuther StraRe (6stlicher Bogen)

5 Kfz 31 Kfz
2 Rad
N N
< <
- <
11 1.2 1.3
21
—
464 Kiz * .’ 29 Kfz 491 Kfz
11  Lkw 2.2 11 Lkw
2 Rad 459 Kfz 11 Lkw 3 Rad
2 Kfz 4.3 2.3
3 Kfz
674 Kfz 667 Kfz 14 Lkw 4.2 672 Kfz
14  Lkw 14 Lkw
2 Rad 5 Kfz 4.1 * ‘ 4 Rad
=
3.3 3.2 3.1
Reuther Stra3e B470 (West) Reuther StraRe B470 (Ost)

N N
¥ ¥
Summe Einfahrend < —
1.175 Kfz
25  Lkw
8 Rad
8 Kfz 5 Kfz

3 Rad

Reuther StraBe (WohnstraRe Sud)

K3 - Reuther StraRe_Bogen Ost.xism Seite 3von 5 05.08.2022



Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim
Anlage 1.3

Auswertung Zahlung vom 21.07.2022

R+T

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Forchheim
vom 21.07.2022

Spitzenstunde von 16:45 bis 17:45 Uhr
K4: Reuther StrafRe (westlicher Bogen) / Reuther Stral3e B470 (Ost) / Reuther Stral3e B470

(West)

502 Kfz
14 Lkw 1 Kfz
4 Rad
52 Kfz 2 Lkw 43

Reuther StraRe (westlicher Bogen)

50
3
1

3 Lkw

35 Kfz

708 Kfz 655 Kfz 14 Lkw 4.2

16 Lkw
8 Rad

Kfz 53 Kfz
Lkw Lkw
Rad 6 Rad
N
<
wn
-
1.3
21
. —
-’ 1 Kiz 467
2.2 11
466 Kfz 11 Lkw 3
670
14

Reuther Strale B470 (West)

Summe Einfahrend

1.225 Kfz
30  Lkw
12  Rad

K4 - Reuther StraRe_Bogen West.xism

Seite 4 von 5

Reuther StraRe B470 (Ost)

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad

05.08.2022



Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim

R+T Anlage 1.3
Auswertung Zéhlung vom 21.07.2022

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Forchheim
vom 21.07.2022
Spitzenstunde von 16:45 bis 17:45 Uhr

Querschnitt A - Engstelle HutstraRe: HutstralRe (Nord) / Hutstrae (Stid)

HutstraRe (Nord)

42  Kfz 80 Kfz
3 Lkw 2 Lkw
Rad
3
4
-
™
N
<
N
<
N 1.2
e}
IS
@
° |73
= 4
g o
S| |-
2| |8
> o]
w =3
— 2
s
o
3.2
s
4
-
N
N
<
Summe Einfahrend 2
122 Kfz
5 Lkw
2 Rad
42  Kfz 80 Kfz
3 Lkw 2 Lkw
Rad

HutstraRe (Std)

Querschnitt A - Engstelle HutstraBe.xism Seite 5 von 5 07.09.2022



R+T

Verkehrs-
planung

424
25
13

336
28
13

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim

Anlage 1.4

Auswertung Zahlung vom 21.07.2022

Verkehrszahlung in Forchheim

vom 21.07.2022

Gesamtmenge von 06:00 bis 09:00 Uhr und 11:00 bis 14:00 Uhr und 16:00 bis 19:00 Uhr

K1: HutstraRe / Reuther StraRe Ost / Reuther StralRe Siid

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad

Hutstrale

415 Kfz 458 Kfz

26 Lkw 29  Lkw

5 Rad 13 Rad
2 2
4 4
- -
9 —
N N
< <
~
) 3
1.1 1.3

21
—
* .’ 144 Kfz 2 Lkw
2.2
27 Kfz
314 Kfz 27 Lkw 43 -
22 Kfz 1 Lkw 4.2

171 Kfz
2 Lkw
16 Rad
40 Kfz
2 Lkw
8 Rad

Reuther Straf3e Sud

Summe Einfahrend

922 Kifz

56  Lkw
34 Rad

K1- Reuther StraBe_HutstraBe.xism

Seite 1 von 5

Reuther Strale Ost

07.09.2022



Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim

R+T Anlage 1.4
Auswertung Zahlung vom 21.07.2022

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Forchheim

vom 21.07.2022
Gesamtmenge von 06:00 bis 09:00 Uhr und 11:00 bis 14:00 Uhr und 16:00 bis 19:00 Uhr

K2: Georg-Biittel-Stral3e / Ebermannstadter StralBe / Ehrenbiirgstralle / Reuther StraRe

Georg-Bittel-StraRe

104 Kfz 73 Kfz
2 Lkw 4 Lkw
5 Rad 6 Rad
3
4
-
N
N N N N
< < < <
3 Q 3 ~
1.1 1.2 1.3
21
—
4.163 Kifz * .’ 19 Kfz 3663 Kfz
180 Lkw 2.2 200 Lkw
50 Rad 2.727 Kfz 144 Lkw 43 Rad
27 Kfz 4.3 2.3
—— e
917 Kfz 56 Lkw
3.946 Kfz 2.652 Kfz 128 Lkw 4.2 3.444  Kfz
163 Lkw 182 Lkw
30 Rad 1.267 Kfz 35 Lkw 4.1 * ‘ 26 Rad
= -
3.3 3.2 3.1
Reuther Stral3e 2 2 2 Ebermannstédter StralRe
- - -
g |+ |3
N N N
v v v
N ~
Summe Einfahrend ) & N
-
9.887 Kfz
459  Lkw
91 Rad
2.207 Kfz 2.174 Kfz
93  Lkw 94  Lkw
9 Rad 13 Rad

Ehrenbirgstrale



R+T

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim

Anlage

14

Auswertung Zahlung vom 21.07.2022

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Forchheim

vom 21.07.2022

Gesamtmenge von 06:00 bis 09:00 Uhr und 11:00 bis 14:00 Uhr und 16:00 bis 19:00 Uhr
K3: Reuther StralRe (6stlicher Bogen) / Reuther StraRe B470 (Ost) / Reuther StralRe

(Wohnstrafle Stid) / Reuther Strale B470 (West)

Reuther StraRe (6stlicher Bogen)

4.172
177
63

3.974
161
36

50 Kfz 162 Kfz
2 Lkw 1 Lkw
7 Rad 15 Rad
3 3
= =
- -
- -
N N
< <
wn 0
- (]
11 1.2 1.3
21
—
4,042 Kiz .’ 151 Kiz 1 Lkw
177 Lkw 2.2
54 Rad 4.007 Kfz 176 Lkw
10 Kfz 4.3 2.3
11 Kfz
3.951 Kfz 3.920 Kfz 160 Lkw 4.2
160 Lkw 3 Kfz
46 Rad 21 Kfz 4.1 * ‘
=
3.3 3.2 3.1
Reuther Stra3e B470 (West) Reuther StraRe B470 (Ost)
N N N
< < <
Summe Einfahrend I B 9
8.210 Kfz
339  Lkw
121 Rad
32  Kfz 37 Kfz
16 Rad 5 Rad

K3 - Reuther StraRe_Bogen Ost.xism

Reuther StraBe (WohnstraRe Sud)

Seite 3 von 5

05.08.2022

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad



Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim
Anlage 1.4

Auswertung Zahlung vom 21.07.2022

R+T

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Forchheim
vom 21.07.2022

Gesamtmenge von 06:00 bis 09:00 Uhr und 11:00 bis 14:00 Uhr und 16:00 bis 19:00 Uhr

K4: Reuther StralRe (westlicher Bogen) / Reuther StraRe B470 (Ost) / Reuther Stral3e B470

(West)

Reuther StraRe (westlicher Bogen)

431 Kfz
29  Lkw
14 Rad

26 Lkw
3 Lkw

317 Kifz
114 Kfz

[N
[N
=
w

4342 Kfz * .’

202 Lkw 6 Kfz
73 Rad

319 Kfz 26 Lkw 4323
4.164 Kfz 3.839 Kfz 159 Lkw 4.2
185 Lkw
43 Rad

338 Kfz
28  Lkw
12 Rad
— 21
19 Kfz 2 Lkw 4.038
2.2 178
4.019 Kfz 176 Lkw 62
3.953
162
34

Reuther Strale B470 (West)

Summe Einfahrend

8.633 Kfz
392 Lkw
119 Rad

K4 - Reuther StraRe_Bogen West.xism Seite 4 von 5

Reuther StraRe B470 (Ost)

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad

05.08.2022



Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim
Anlage 1.4
Auswertung Zéhlung vom 21.07.2022

RT

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Forchheim
vom 21.07.2022
Gesamtmenge von 06:00 bis 09:00 Uhr und 11:00 bis 14:00 Uhr und 16:00 bis 19:00 Uhr

Querschnitt A - Engstelle HutstraRe: HutstralRe (Nord) / Hutstrae (Stid)

HutstraRe (Nord)

380 Kfz 442 Kfz
24 Lkw 30 Lkw
12 Rad 18 Rad
3
4
-
<
N
N
o2
o
[
o
S 1.2
g /\
IS
14
>3
= 14
g o
sl |ls
2| |8
> o]
L =3
o <
=}
TR
\/ -
3.2
2
X
-
o
™
N
¥
. N
Summe Einfahrend 3
822 Kfz
54  Lkw
30 Rad
380 Kfz 442 Kfz
24 Lkw 30 Lkw
12 Rad 18 Rad

HutstraRe (Std)

Querschnitt A - Engstelle HutstraBe.xism Seite 5 von 5 07.09.2022



Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim
R"‘T Anlage 2.1
Kfz-Verkehrsmengen Bestand (21.07.2022) - vormittagliche Spitzenstunde (7:15-8:15)

Verkehrs-
planung
Hutstral3e
A
l | [27 ]
Hutstral3e (Engstelle)
1
| Georg-Buttel-StraRe
————— —-————— e e —————
1
1
1
1
g
&
[ 58 | 4 |24 ]
T 11 =
‘ 5 —
1 Reuther Stral3e
______________ '
- |
|
|
0 |
2 | !
&
0
a
Ny
]
g
IGAH
&
g
23 |5 L 1 11 1
© < «— [} < ™ ~ «—] ©
© E 632 | 18| |& 622 gl |3 413 8
L | 14 L L 0 L L ¥ 172 L
Reuther Stral3e (B470) 4 3 Reuther Stral3e (B470) 2 Ebermannstadter Stral3e (B470)
(] 22 7T 1 [] 0 7T ] [ ] 0 7T ]
(o2} 1 > o — © (o2} (3]
8 317 SIE 340 S |8 227 > g
1 l 112 l
Reuther StralRe Ehrenbiirgstrale (St 2236)

2022-09-21_rt_Verkehrsmengen_Forchheim-Reuth.xlsx 21.09.2022



Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim
R"‘T Anlage 2.2
Kfz-Verkehrsmengen Bestand (21.07.2022) - mittdgliche Spitzenstunde (13:00-14:00)

Verkehrs-
planung
Hutstral3e
A
l | [52 ]
Hutstral3e (Engstelle)
1
| Georg-Buttel-StraRe
————— —-————— e e —————
1
1
1
1
[o]g
EEEEE R ]
T 15 3
‘ 4 —
Reuther Stral3e
1 — T —_ 1
- |
|
|
N |
2 | !
[=2]
o
0
[ea 15
S
g
[aa ]2
&
g
O Tels| Y [ [ i5 nER L= ]
g £l +— 3 |5 3 |g — &
I s 409 g (2 403 g 270 2
L 14 L 1 L { 84 L
Reuther Stral3e (B470) 4 3 Reuther Stral3e (B470) 2 Ebermannstadter Stral3e (B470)
[ ] 44 - 1 (] 3 M- 1 ] 1 M- [
[Te} 1 > < o > © [Te} > (3]
K 491 3 o 504 2 3 337 q
L | L L 3 l L1 L 167 l L
252 228
Reuther StralRe Ehrenbiirgstrale (St 2236)

2022-09-21_rt_Verkehrsmengen_Forchheim-Reuth.xlsx 21.09.2022



Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim

R"‘T Anlage 2.3

Kfz-Verkehrsmengen Bestand (21.07.2022) - nachmittgliche Spitzenstunde (16:45-17:45)

Verkehrs-
planung
Hutstral3e
T |
Hutstral3e (Engstelle)
1
| Georg-Buttel-StraRe
————— —-————— e e —————
1 1
1 1
1 1
1 1
1
1
p .
< 1
|y n !
p=}
T 30 & !
1
v 6 L 1
Reuther Stral3e !
1 ———— e ———— 1 1
- | 1
| 1
| 1
. | 1
2 | ! !
> I
o 1
d !
5 !
§ Georg-Biittel-StralRe
L]
g [o ]
&
g
- 3 . . -
I EC sl L L 2 L e | Lz -
=) E 466 © @ 459 2 ® 293 5
L 14 L 3 L ¥ 83 L
Reuther Stral3e (B470) 4 3 Reuther Stral3e (B470) 2 Ebermannstadter Stral3e (B470)
[ ] 53 - 1 (] 2 M- 1 ] [
[oo] o < N ™ h)
S 655 [~ 5115 667 [~ N a2
- |
Reuther StralRe Ehrenbiirgstrale (St 2236)

2022-09-21_rt_Verkehrsmengen_Forchheim-Reuth.xlsx 21.09.2022



Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim
R"‘T Anlage 3.1
Kfz-Verkehrsmengen Prognose-Nullfall - vormittagliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung
Hutstral3e
A
l | [29 ]
Hutstral3e (Engstelle)
1
| Georg-Buttel-StraRe
————— —-————— e e —————
1
1
1
1
(oo g
g
[ 62 | 4 |2 ]
S| R
—
1 Reuther Stral3e
______________ '
- |
|
|
0 |
2 | !
[=2]
o
0
a
Ny
]
g
[ 72 |2 2
&
g
e T=ls| Y [ [ 2 nEN L ]
] 2 «— ~ © © N} «—] ~
N 3 676 | |G| |8 666 S 442 N
L 14 L 0 L ¥ 184 L
Reuther Stral3e (B470) 4 3 Reuther Stral3e (B470) 2 Ebermannstadter Stral3e (B470)
[ ] 24 - 1 [ 0 M- 1 ] 0 M- [
(92} 1 < Yol o ™ <
3 339 [~ 2| |9 364 |~ 5 18 243 [ * =]
1 l 120 l
Reuther StralRe Ehrenbiirgstrale (St 2236)

2022-09-21_rt_Verkehrsmengen_Forchheim-Reuth.xlsx 21.09.2022



Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim
R"‘T Anlage 3.2
Kfz-Verkehrsmengen Prognose-Nullfall - mittdgliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung
Hutstral3e
A
l N
Hutstral3e (Engstelle)
1
| Georg-Buttel-StraRe
————— —-————— e e —————
1 1
1 1
1 1
1 1
1
1
9 i
|
[ 0 ]2 ] i
E T— o 1
16 Y |
v 4 L | 1
Reuther Stralle 1
1 ———— e ———— 1 1
- | 1
| 1
| 1
N | 1
= | ! !
= |
o 1
d .
S 1
S H
E Georg-Buttel-Stralle
L]
(a7 ]2 1
&
g
el el Y2 [ i nER L= ]
S £l «—Ta.| (S| |8 2 |3 ] 2
5 s 4 3| (2 431 I (2 289 S
L 14 L 1 L { 90 L
Reuther Stral3e (B470) 4 3 Reuther Stral3e (B470) 2 Ebermannstadter Stral3e (B470)
[ ] a7 - 1 (] 3 M- 1 ] 1 M- [
N 1 (2] 1o} - - > <
N 525 —* ol |3 539 ’ 33 361 <
3 l 179 l
Reuther StralRe Ehrenbiirgstrale (St 2236)

2022-09-21_rt_Verkehrsmengen_Forchheim-Reuth.xlsx 21.09.2022



Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim
R"‘T Anlage 3.3
Kfz-Verkehrsmengen Prognose-Nullfall - nachmittagliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung
Hutstral3e
A
Hutstral3e (Engstelle)
1
| Georg-Buttel-StraRe
————— —-————— e e —————
1 1
1 1
1 1
1 1
1
1
9 I
S 1
<
|y n !
p=}
T 32 B !
1
v 6 L 1
Reuther Stral3e !
1 ———— e ———— 1 1
- | 1
| 1
| 1
. | 1
A a | !
= 1
o 1
d !
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Forchheim - Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan 10/9

R+T Anlage 4

VERKEHRSERZEUGUNG Summe Neuverkehr geplante KiTa

Verkehrs-
planung

Summe Neuverkehr geplante KiTa

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz/24h] 305
Zielverkehr [Kfz/24h] 153
Quellverkehr [Kfz/24h] 153
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 145
Zielverkehr [Kfz/h] 74
Quellverkehr [Kfz/h] 71
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Kfz/h] 85
Zielverkehr [Kfz/h] 42
Quellverkehr [Kfz/h] 43
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz /h] 58
Zielverkehr [Kfz/h] 28
Quellverkehr [Kfz/h] 30

2022-08-23 Verkehrserzeugung KiTa Hutstrae.xIsx
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Forchheim - Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan 10/9

Anlage 4

VERKEHRSERZEUGUNG Beschéftigtenverkehr Kindertagesstatte

Verkehrs-
planung

Kindertagesstatte

Bruttogeschossflache (BGF) [m?] K.A.
Gruppen [ 6
Beschaftigte [Pers.] 15
Kinder [Pers.] 120
Summe Neuverkehr geplante KiTa

Beschaftigtenverkehr Kindertagesstatte

Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,0
Anwesenheitsgrad [%] 95%
Summe Wege Beschaftigte [Wege] 29
MIV-Anteil [%)] 70%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 18
Zielverkehr [Kfz/24h] 9
Quellverkehr [Kfz/24h] 9
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 35%
Quellverkehr [%6] 0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 3
Zielverkehr [Kfz/h] 3
Quellverkehr [Kfz/h] 0
Anteile Spitzenstunde mittags

Zielverkehr [%] 0%
Quellverkehr [%] 10%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 1
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 0%
Quellverkehr [%6] 20%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 2

2022-08-23 Verkehrserzeugung KiTa Hutstrae.xIsx
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Forchheim - Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan 10/9

Anlage 4

VERKEHRSERZEUGUNG Bring- und Holverkehr Kindertagesstatte

Verkehrs-
planung

Kindertagesstatte

Bruttogeschossflache (BGF) [m?] K.A.
Gruppen [ 6
Beschaftigte [Pers.] 15
Kinder [Pers.] 120
Summe Neuverkehr geplante KiTa

Bring- und Holverkehr Kindertagesstatte

Anwesenheitsgrad [%] 90%
Wege/Begleitperson des Kindes [Wege/Kind] 4,0
Summe Wege [Wege] 432
MIV-Anteil [%)] 65%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 281
Zielverkehr [Kfz / 24h] 141
Quellverkehr [Kfz / 24h] 141
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 50,0%
Quellverkehr [%] 50,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 142
Zielverkehr [Kfz/h] 71
Quellverkehr [Kfz/h] 71
Anteile Spitzenstunde mittags

Zielverkehr [%] 30,0%
Quellverkehr [%] 30,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Kfz/h] 84
Zielverkehr [Kfz/h] 42
Quellverkehr [Kfz/h] 42
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 20,0%
Quellverkehr [%] 20,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 56
Zielverkehr [Kfz/h] 28
Quellverkehr [Kfz/h] 28

2022-08-23 Verkehrserzeugung KiTa Hutstrae.xIsx



Forchheim - Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan 10/9

R+T Anlage 4

VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Kindertagesstatte

Verkehrs-

planung
Bruttogeschossflache (BGF) [m?7] K.A.
Gruppen [ 6,0
Beschaftigte [Pers.] 15
Kinder [Pers.] 120

Summe Neuverkehr geplante KiTa
Wirtschaftsverkehr Kindertagesstatte

von den im Gebiet Beschaftigten unternommen| [wege/Person] 0,5
Summe Wege [Wege] 8
MIV-Anteil [%] 10%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 1

Zuschlag zu den fir das Gebiet ermittelten Fahrten der Beschaftigten:

von aul3en in das Gebiet eingetragen [%] 30%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 5
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 6
Zielverkehr [Kfz/24h] 3
Quellverkehr [Kfz/24h] 3

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 9,0%
Quellverkehr [%] 5,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0

Anteile Spitzenstunde mittags

Zielverkehr [%] 8,5%
Quellverkehr [%] 9,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 5,0%
Quellverkehr [%] 8,75%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 50%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 3
Zielverkehr [Lkw/24h] 2
Quellverkehr [Lkw/24h] 2
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde mittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0

2022-08-23 Verkehrserzeugung KiTa HutstraBe.xIsx



Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim
R"‘T Anlage 5.1
Neuverkehrsmengen geplante KiTa - vormittagliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim
R"‘T Anlage 5.2
Neuverkehrsmengen geplante KiTa - mittdgliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim
R"‘T Anlage 5.3
Neuverkehrsmengen geplante KiTa - nachmittégliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim
R"‘T Anlage 6.1
Kfz-Verkehrsmengen Prognose-Planfall - vormittagliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim
R"‘T Anlage 6.2
Kfz-Verkehrsmengen Prognose-Planfall - mittdgliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim
R"‘T Anlage 6.3
Kfz-Verkehrsmengen Prognose-Planfall - nachmittagliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung
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RT

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim

Anlage 7.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Verkehrs-
planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Bestand vormittagliche Spitzenstunde Werktag

QSV

Nr KP Art  [Verkehrsstrom aus: w-max [s] w [s] Q[Fz.] | Stau [m]
1 2 Kfz [B470 West (L,G) 10,5 244 67 A
2 2 Kfz [B470 West (R) 4,5 104 22 A
3 2 Kfz |Ehrenburgstralle (L,G,R) 18,7 267 62 A
4 2 Kfz [B470 Ost (L,G,R) 15,4 586 137 A
5 2 Kfz |Georg-Biittel-Stralke (L,G;R) 28,6 21 12 | B |
6 2 FuB |FG Sud (O-W) 18,1 24 A
7 2 FuB |FG Sud (W-0) 19,1 25 A
8 2 FuB |FG Ost (S-N) 38,5 26 B
9 2 FuB |FG Ost (N-S) 36,5 24 B
10 2 Ful3 |FG Nord (O-W) 12,8 26 A
11 2 Ful |FG Nord (W-O) 12,4 24 A
14 3 Kfz |Bogen Ost (R) 0,0 0 0 A
15 3 Kfz |B470 => Bogen Ost, Linksabbieger 3,5 1 21 A
16 3 Kfz |B470 => Bogen Ost, Rechtsabbieger 0,3 13 0 A
17 3 Kfz_|Bogen Ost (L) 5,0 4 0 A
18 4da Kfz [B470 => Bogen West, Rechtsabbieger 1,3 2 64 A
19 4a Kfz |B470 => Bogen West, Linksabbieger 5,9 23 30 A
20 4a Kfz [Bogen West (L,R) 6,4 73 23 A
22 4b Kfz |FSA (O-W) 4,1 678 85 A
23 4b Kfz [FSA (W-0) 4,9 346 56 A
24 4b FuB [FSA FG (N-S) 27,9 24 A
25 4b FuB |FSA FG (S-N) 15,2 25 A
26 Engst. | Kfz |Engstelle bergauf 0,8 52 0 A
27 Engst.| Kfz [Engstelle bergab 3,4 35 16 A
28 1 Kfz |Reuther StraBe Bogen West (L,G) 0,6 25 0 A
29 1 Kfz |Reuther StralBe Bogen Ost (G,R) 0,1 14 0 A
31 1 Kfz [HutstralRe (L, R) 0,3 77 0 A

(R) Rechtsabbieger

(G) Geradeausfahrer

(L) Linksabbieger

2023-10-30 _RT_Forchheim-Auswertung Simulation.xlsm 30.10.2023



RT

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim

Anlage 7.2

Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Verkehrs-
planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Bestand nachmittégliche Spitzenstunde Werktag

QSV

Nr KP Art  [Verkehrsstrom aus: w-max [s] w [s] Q[Fz.] | Stau [m]
1 2 Kfz [B470 West (L,G) 12,5 469 121 A
2 2 Kfz [B470 West (R) 5,6 202 49 A
3 2 Kfz |Ehrenburgstralle (L,G,R) 19,7 332 77 A
4 2 Kfz [B470 Ost (L,G,R) 16,5 379 104 A
5 2 Kfz |Georg-Bittel-StraRke (L,G;R) 27,1 9 11 | B |
6 2 FuB |FG Sud (O-W) 16,0 24 A
7 2 FuB |FG Sud (W-0) 12,1 25 A
8 2 FuB |FG Ost (S-N) 36,8 26 B
9 2 FuB |FG Ost (N-S) 34,2 24 B
10 2 Ful3 |FG Nord (O-W) 13,7 26 A
11 2 Ful |FG Nord (W-O) 15,3 24 A
14 3 Kfz |Bogen Ost (R) 0,0 0 0 A
15 3 Kfz |B470 => Bogen Ost, Linksabbieger 2,7 2 75 A
16 3 Kfz |B470 => Bogen Ost, Rechtsabbieger 0,4 29 0 A
17 3 Kfz_|Bogen Ost (L) 7,1 2 0 A
18 4da Kfz [B470 => Bogen West, Rechtsabbieger 0,8 2 41 A
19 4a Kfz |B470 => Bogen West, Linksabbieger 2,9 54 38 A
20 4a Kfz |Bogen West (L,R) 5,5 59 16 A
22 4b Kfz |FSA (O-W) 3,4 502 62 A
23 4b Kfz |FSA (W-0) 7,4 709 141 A
24 4b FuB |FSA FG (N-S) 30,0 24 A
25 4b FuR [FSA FG (S-N) 17,3 25 A
26 Engst. | Kfz |Engstelle bergauf 0,7 80 7 A
27 Engst.| Kfz [Engstelle bergab 6,5 42 18 A
28 1 Kfz |Reuther StraBe Bogen West (L,G) 0,7 56 0 A
29 1 Kfz |Reuther StralBe Bogen Ost (G,R) 0,2 31 0 A
31 1 Kfz [HutstralRe (L, R) 0,2 61 0 A

(R) Rechtsabbieger

(G) Geradeausfahrer

(L) Linksabbieger

2023-10-30 _RT_Forchheim-Auswertung Simulation.xlsm 30.10.2023



RT

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim

Anlage 8.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Verkehrs-
planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Prognose-Nullfall vormittagliche Spitzenstunde Werktag

QSV

Nr KP Art  [Verkehrsstrom aus: w-max [s] w [s] Q[Fz.] | Stau [m]
1 2 Kfz [B470 West (L,G) 12,3 251 72 A
2 2 Kfz |B470 West (R) 5,5 122 29 A
3 2 Kfz |EhrenbiirgstraRe (L,G,R) 20,9 287 81 | B |
4 2 Kfz [B470 Ost (L,G,R) 16,4 627 137 A
5 2 Kfz |Georg-Biittel-StraRe (L,G;R) 30,0 25 16 | B |
6 2 FuB |FG Sud (O-W) 18,8 24 A
7 2 FuR |FG Siid (W-O) 16,0 25 A
8 2 FuB |FG Ost (S-N) 37,7 26 B
9 2 FuB |FG Ost (N-S) 35,8 24 B
10 2 Ful3 |FG Nord (O-W) 13,7 26 A
11 2 Ful |FG Nord (W-O) 16,9 24 .\
14 3 Kfz |Bogen Ost (R) 0,0 0 0 A
15 3 Kfz |B470 => Bogen Ost, Linksabbieger 2,3 1 26 A
16 3 Kfz |B470 => Bogen Ost, Rechtsabbieger 0,4 13 0 A
17 3 Kfz_|Bogen Ost (L) 5,6 4 0 A
18 4da Kfz [B470 => Bogen West, Rechtsabbieger 0,9 2 74 A
19 4a Kfz |B470 => Bogen West, Linksabbieger 6,8 24 36 A
20 4a Kfz |Bogen West (L,R) 7,7 78 21 A
22 4h Kfz |[FSA (O-W) 41 727 95 A
23 4b Kfz |FSA (W-0) 55 370 114 A
24 4b FuB [FSA FG (N-S) 22,6 24 A
25 4b Fuk |[FSAFG (S-N) 17,1 25 A
26 Engst. | Kfz |Engstelle bergauf 0,8 29 0 A
27 Engst.| Kfz [Engstelle bergab 3,6 62 18 A
28 1 Kfz |Reuther StraBe Bogen West (L,G) 0,6 27 0 A
29 1 Kfz |Reuther StralBe Bogen Ost (G,R) 0,1 13 0 A
31 1 Kfz [HutstralRe (L, R) 0,3 82 0 A

(R) Rechtsabbieger

(G) Geradeausfahrer

(L) Linksabbieger

2023-10-30 _RT_Forchheim-Auswertung Simulation.xlsm 30.10.2023



RT

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim

Anlage 8.2

Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Verkehrs-
planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Prognose-Nullfall nachmittagliche Spitzenstunde Werktag

QSV

Nr KP Art  [Verkehrsstrom aus: w-max [s] w [s] Q[Fz.] | Stau [m]
1 2 Kfz [B470 West (L,G) 13,5 502 157 A
2 2 Kfz [B470 West (R) 6,3 216 28 A
3 2 Kfz |EhrenbiirgstraRe (L,G,R) 21,7 357 922 | B |
4 2 Kfz [B470 Ost (L,G,R) 18,5 408 104 A
5 2 Kfz |Georg-Biittel-Stralke (L,G;R) 33,9 11 12 | B |
6 2 FuB |FG Sud (O-W) 13,5 24 A
7 2 FuR |FG Siid (W-O) 12,3 25 A
8 2 FuB |FG Ost (S-N) 48,5 26 C
9 2 FuB |FG Ost (N-S) 42,1 24 C
10 2 Ful3 |FG Nord (O-W) 14,6 26 A
11 2 Ful |FG Nord (W-O) 13,2 24 .\
14 3 Kfz |Bogen Ost (R) 0,0 0 0 A
15 3 Kfz |B470 => Bogen Ost, Linksabbieger 4,8 2 111 A
16 3 Kfz |B470 => Bogen Ost, Rechtsabbieger 0,4 32 0 A
17 3 Kiz_[Bogen Ost (L) 11,0 4 o | B |
18 4da Kfz [B470 => Bogen West, Rechtsabbieger 0,9 2 42 A
19 4a Kfz |B470 => Bogen West, Linksabbieger 3,3 58 38 A
20 4a Kfz |Bogen West (L,R) 6,9 61 21 A
22 4b Kfz |FSA (O-W) 3,6 537 63 A
23 4b Kfz |FSA (W-0) 8,3 758 184 A
24 4b FuR [FSA FG (N-S) 27,7 24 A
25 4b FuR [FSA FG (S-N) 16,0 25 A
26 Engst. | Kfz |Engstelle bergauf 0,7 86 7 A
27 Engst.| Kfz [Engstelle bergab 7,9 45 19 A
28 1 Kfz |Reuther StraBe Bogen West (L,G) 0,8 60 0 A
29 1 Kfz |Reuther StralBe Bogen Ost (G,R) 0,2 34 0 A
31 1 Kfz [HutstralRe (L, R) 0,3 65 0 A

(R) Rechtsabbieger

(G) Geradeausfahrer

(L) Linksabbieger
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim

Anlage 9.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Verkehrs-
planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Prognose-Planfall vormittagliche Spitzenstunde Werktag

QSV

Nr KP Art  [Verkehrsstrom aus: w-max [s] w [s] Q[Fz.] | Stau [m]
1 2 Kfz [B470 West (L,G) 13,0 267 84 A
2 2 Kfz [B470 West (R) 6,1 130 31 A
3 2 Kfz |EhrenbiirgstraRe (L,G,R) 22,0 297 81 | B |
4 2 Kfz [B470 Ost (L,G,R) 17,2 646 147 A
5 2 Kfz |Georg-Biittel-StraRe (L,G;R) 31,4 25 13 | B |
6 2 FuB |FG Sud (O-W) 17,9 24 A
7 2 FuR |FG Siid (W-O) 18,3 25 A
8 2 FuB |FG Ost (S-N) 41,3 26 C
9 2 FuB |FG Ost (N-S) 40,3 24 C
10 2 Ful3 |FG Nord (O-W) 13,3 26 A
11 2 Ful |FG Nord (W-O) 23,1 24 .\
14 3 Kfz |Bogen Ost (R) 0,0 0 0 A
15 3 Kfz |B470 => Bogen Ost, Linksabbieger 3,0 1 38 A
16 3 Kfz |B470 => Bogen Ost, Rechtsabbieger 0,4 36 0 A
17 3 Kfz_|Bogen Ost (L) 7,2 9 0 A
18 4da Kfz [B470 => Bogen West, Rechtsabbieger 1,6 2 71 A
19 4a Kfz |B470 => Bogen West, Linksabbieger 6,7 71 38 A
20 4a Kfz [Bogen West (L,R) 11,5 141 40 B
22 4b Kfz |[FSA (O-W) 4,9 774 92 A
23 4b Kfz |FSA (W-0) 7.9 416 104 A
24 4b FuB [FSA FG (N-S) 29,4 24 A
25 4b FuR [FSA FG (S-N) 14,9 25 A
26 Engst.| Kfz [Engstelle bergauf 1,0 103 12 A
27 Engst.| Kfz [Engstelle bergab 9,8 133 37 A
28 1 Kfz |Reuther StraBe Bogen West (L,G) 0,8 73 0 A
29 1 Kfz |Reuther StralBe Bogen Ost (G,R) 0,2 38 0 A
31 1 Kfz [HutstralRe (L, R) 1,1 150 37 A

(R) Rechtsabbieger

(G) Geradeausfahrer

(L) Linksabbieger
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 10/9 - Forchheim

R—|-T Anlage 9.2

Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Verkehrs-
planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Prognose-Planfall nachmittagliche Spitzenstunde Werktag

QSV

Nr KP Art  [Verkehrsstrom aus: w-max [s] w [s] Q[Fz.] | Stau [m]

1 2 Kfz [B470 West (L,G) 13,0 512 163 A

2 2 Kfz [B470 West (R) 6,2 219 66 A

3 2 Kfz |Ehrenbiirgstrake (L,G,R) 23,3 361 115 | B |
4 2 Kfz [B470 Ost (L,G,R) 19,7 414 104 A

5 2 Kfz |Georg-Biittel-Stralke (L,G;R) 34,8 11 11 | B |
6 2 FuB |FG Sud (O-W) 12,8 24 A

7 2 FuB |FG Sud (W-0) 15,8 25 A

8 2 FuB |FG Ost (S-N) 46,0 26 C

9 2 FuB |FG Ost (N-S) 40,2 24 C

10 2 Ful3 |FG Nord (O-W) 16,4 26 A

11 2 Ful |FG Nord (W-O) 12,3 24 .\

14 3 Kfz |Bogen Ost (R) 0,0 0 0 A

15 3 Kfz |B470 => Bogen Ost, Linksabbieger 4,2 2 117 A

16 3 Kfz |B470 => Bogen Ost, Rechtsabbieger 0,3 42 0 A

17 3 Kiz_[Bogen Ost (L) 10,4 3 o | B |
18 4a Kfz |B470 => Bogen West, Rechtsabbieger 1,2 2 53 A

19 4a Kfz |B470 => Bogen West, Linksabbieger 3,3 73 38 A

20 4a Kfz |Bogen West (L,R) 7,2 89 31 A

22 4b Kfz |FSA (O-W) 3.8 555 74 A

23 4b Kfz |FSA (W-0) 9,7 777 192 A

24 4b FuR [FSA FG (N-S) 22,4 24 A

25 4b FuR [FSA FG (S-N) 15,5 25 A

26 Engst. | Kfz |Engstelle bergauf 0,8 114 8 A

27 Engst.| Kfz [Engstelle bergab 9,8 75 24 A

28 1 Kfz |Reuther StraBe Bogen West (L,G) 0,8 75 0 A

29 1 Kfz |Reuther StralBe Bogen Ost (G,R) 0,2 44 0 A

31 1 Kfz [HutstralRe (L, R) 0,4 92 0 A

(R) Rechtsabbieger
(G) Geradeausfahrer
(L) Linksabbieger
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