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2 Beschreibung, Angaben zum Standort Art und Umfang des Vorha-
bens

Bedingt durch die Planungsanderung des PFA18/19 soll ein Mittelbahnsteig bei km 40,172 mit
einer Regellange von 140 m fir den S-Bahnverkehr erstellt werden (HP Forchheim Nord). Es
werden hier S-Bahn-Ziige im Stundentakt bis Bamberg gefiihrt. Erganzend dazu sind in den
Hauptverkehrszeiten Regionalziige zur Verdichtung des Angebotes am HP Forchheim Nord vor-
gesehen. Der HP Forchheim Nord befindet sich im Norden der Stadt Forchheim (Landkreis Forch-
heim) und soll hauptsachlich der Abwicklung des Schiilerverkehrs Giber die Bahn dienen, denn
unmittelbar westlich angrenzend befindet sich die ,Georg-Hartmann-Realschule®, sowie die
LAdalbert-Stifter* Grund- und Mittelschule.

Der geplante Bahnsteig ist mit einer geplanten barrierefrei ausgebildeten Rampe mit dem Ersatz-
neubau der EBR Geh- und Radweg HerderstraRe verbunden. Hierfiir werden die zwei westlichen
Gleise verzogen und die geplante Lage der Stiitz- und Larmschutzwande an der Jean-Paul-
StralRe sowie im Bereich der beiden Schulzentren angepasst. Des Weiteren wird die Lage der
Jean-Paul-Stralle, sowie der Sendelbachgraben an die neue Situation angeglichen. Die S-Bahn
und die Regionalziige sind auf den mittleren Gleisen (mit Anschluss an den Mittelbahnsteig) vor-
gesehen. Die schnellen Ziige fahren auf den aulieren Gleisen.

Folgende Baumalinahmen sollen umgesetzt werden:

e Neubau Larmschutzwand mittig der Bahn mit einer Hohe von 5,0 m tber Schienenober-
kante (km 40,015 und 40,242 - 40,589)

e Neubau Larmschutzwand mittig der Bahn mit einer Hohe von 2,0 m tber Schienenober-
kante auf beiden Wanden der Bahnsteigrampe (km 40,014 - 40,102)

e Umbau der Maststandorte fiir Oberleitung, Lageverschiebung um bis zu 11 cm nach Wes-
ten (km 40,135 - km 40,220)

e Neubau Mittelbahnsteig einschliellich Bahnsteigausstattung (Nutzlange 140 m, Bahn-
steighohe Uber Schienenoberkante 0,76 m, Bahnsteignutzbreite 4,50 m - 4,85 m, km
40,102 - 40,242)

e Neubau Bahnsteigzugang in das nordliche Widerlager ER Geh- und Radweg Herder-
stralle (lichte Rampenbreite 2,68 m, km 40,015 - 40,102)

e Anpassung der Entwasserung (u.a. Einleitung in den MW-Kanal DN 300, Umverlegung
Sendelbachgraben) '

3 Rechtliche Grundlagen

Das Umweltvertraglichkeitsgesetz (UVPG) sieht vor, dass bei in Anlage 1 aufgefiihrten Vorhaben,
ggf. nach allgemeiner Vorprifung des Einzelfalls gemaRl §7 Abs. 1Satz 1, eine Umweltvertrag-
lichkeitspriifung (UVP) durchzufiihren ist. GemaR § 3 UVPG umfassen Umweltpriifungen die Er-
mittlung, Beschreibung und Bewertung der erheblichen Auswirkungen eines Vorhabens auf die
Schutzgiiter.

Umweltauswirkungen im Sinne des §2 UVPG sind unmittelbare und mittelbare Auswirkungen ei-
nes Bauvorhabens auf die Schutzgtter. Dies schliel3t auch solche Auswirkungen des Vorhabens
ein, die aufgrund von dessen Anfalligkeit fiir schwere Unfélle oder Katastrophen zu erwarten sind,
soweit diese schweren Unfalle oder Katastrophen fiir das Vorhaben relevant sind Diese werden
bei Vorliegen der UVP-Pflichtim Rahmen des UVP-Berichts ermittelt, beschrieben und bewertet.

Gemal § 2 UVPG sind Schutzgiiter im Sinne des Gesetzes:
1. Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit,
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2. Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,

3. Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,

4. Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter sowie

5. die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgitern.

Gemal Anlage 1 des UVPG (Liste UVP-pflichtige Vorhaben) ist fiir den Bau einer sonstigen Be-
triebsanlage von Eisenbahnen die UVP-Pflicht nach allgemeiner Vorprifung des Einzelfalls gem.
§7 Abs. 1 Satz 1 sowie gem. §9 UVPG - Aufgrund der beantragten Plananderung - gegeben.

Fir das Vorhaben wurde eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalls nach § 7 Abs. 1 Satz 1
UVPG und § 9 UVPG durchgefiihrt. Im Ergebnis wurde durch das Eisenbahn-Bundesamt AufRen-
stelle Nurnberg festgestellt, dass eine UVP-Pflicht vorliegt.

3.1 Methodik des UVP-Berichts
Wirkfaktoranalyse

Es werden die bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkfaktoren beschrieben und in ihrer Wir-
kung auf die Schutzgiiter bewertet. Dauerhafte Wirkungen werden hierbei regelmaRig héher ein-
geschatzt als temporare, bauzeitliche Wirkungen.

Dabei werden uber die Betrachtung von Wirkfaktoren-Beeintrachtigungsketten die Schutzgut-
funktionen betrachtet, die durch die vorhabenbedingten Wirkfaktoren erheblich beeintrachtigt
werden konnten. Stellt sich heraus, dass erhebliche Beeintrachtigungen flir einzelne Schutzguter
bzw. Funktionen auszuschlieffen sind, wird dieses Schutzgut bzw. diese Funktion in der Auswir-
~ kungsprognose nicht weiter betrachtet.

Im Ergebnis der Wirkfaktorenanalyse wird zusammenfassend dargestellt, in Bezug auf welche
Schutzgiter bzw. Funktionen Auswirkungen zu prognostizieren sind, die zu erheblichen Beein-
trachtigungen fihren konnten.

Bestandserfassung

Es wird eine kurze Bestandsdarste"ung, auf der Grundlage vorhandener Unterlagen, als Grund-
lage fur den UVP-Bericht durchgefiihrt. Dies ist die Voraussetzung fiir die Bewertung der Schutz-
gter hinsichtlich ihrer Funktion, Qualitat und Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes.

Die Empfindlichkeit stellt die Sensibilitat der Schutzgiiter gegentiber moglichen Veranderungen
durch das geplante Vorhaben dar. Die Empfindlichkeit wird ausschlieRlich fiir die Schutzgiter
ermittelt, die durch die Wirkfaktoren des Vorhabens erheblich beeintréchtigt werden konnen.

Auswirkungsprognose [ Ermittlung der erheblichen Beeintrachtigungen

Es werden die in der Wirkfaktoranalyse ermittelten bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkfak- .
toren in Bezug auf die von ihnen verursachten Auswirkungen auf die relevanten Schutzgiiter be-
schrieben. Erhebliche Beeintrachtigungen werden analysiert, dargestellt und bewertet.

Dabei werden im Ergebnis der Wirkfaktoranalyse nur die relevanten Schutzguter bzw. Schutzgut-
funktionen betrachtet.
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Moglichkeiten zur Vermeidung bzw. Minderung von Auswirkungen

Zur Vermeidung prognostizierter Auswirkungen und in weiterer Folge erheblicher Beeintrachti-
gungen durch das geplante Vorhaben werden VermeidungsmaRnahmen dargestellt und bewer-
tet.

4 Wirkfaktoranalyse '

Baubedingte Wirkfaktoren beschranken sich auf die Bauphase des Vorhabens und wirken dem-
entsprechend nur temporar und zeitlich begrenzt. Dazu zahlen der Betrieb von Baumaschinen
und -fahrzeugen sowie ihre wahrend des Betriebs erzeugten Emissionen, die zeitweilige Inan-
spruchnahme von Flachen und durch Baustofflagerung verursachte Stoffverfrachtungen.

Durch das Vorhaben wird keine temporare Flacheninanspruchnahme hervorgerufen, da auf be-
reits vorhandene und planfestgestellte BE-Flachen des Vergabepakets VP 19.2400 zuriickgegrif-
fen wird. Diese Inanspruchnahme wurde bereits in einem anderen Verfahren betrachtet und ist
somit nicht Teil dieser UVP. Es entstehen dadurch weder langere, noch starkere Eingriffe in die
dort gepruften Schutzgiiter.

Durch das Vorhaben kommt es zu keinen nennenswerten zusatzlichen bauzeitlichen Stoffeintra-
gen bzw. Stoffumlagerungen durch die Umverlegung und Neuverrohrung der FlieRgewasser
[ll. Ordnung. Diese werden vor allem durch Erdbewegungen hervorgerufen.

Durch das Vorhaben kommt es zu baubedingten Schallimmissionen im Untersuchungsbereich.
Allerdings wurde dieser Belang bereits im Planfeststellungsverfahren zum PFA18/19 sowie deren
Plananderung mit Stand bis 23.11.2015 umfassend behandelt. Im Vorfeld dieser Baumalnahme
wurden mogliche organisatorische MalRnahmen entwickelt, um die Erheblichkeit potentieller Be-
lastigungen durch Baularm zum groRen Teil zu reduzieren. Relevante Veranderungen hinsichtlich
baularmbedingter Betroffenheiten werden durch die Erstellung des HP Forchheim Nord nach der-
zeitigen Kenntnisstand nicht hervorgerufen.

“Zudem werden ebenfalls baubedingte Erschiitterungsimmissionen durch das Vorhaben im Un-

tersuchungsbereich hervorgerufen. Derartige Immissionen wurden ebenfalls bereits in dem Plan-
feststellungsverfahren zum PFA18/19 sowie deren Plananderung mit Stand bis 23.11.2015 um-
fassend behandelt. Im Vorfeld dieser BaumaRnahme wurden mogliche organisatorische Mal-
nahmen entwickelt, um die Erheblichkeit potentieller Belastigungen durch Erschiitterungsimmis-
sionen zum groRen Teil zu reduzieren. Relevante Veranderungen hinsichtlich bauerschitterungs-
bedingter Betroffenheiten werden durch die Erstellung des HP Forchheim Nord nach derzeitigen
Kenntnisstand nicht hervorgerufen. :

Anlagebedingten Wirkfaktoren sind alle anlagebedingt und dauerhaft wirkenden Faktoren.
Dazu zahlt vor allem die Inanspruchnahme von Flachen durch die dauerhafte Errichtung von
Gleisen, Brickenbauwerken, StraBenverbindungen und Boschungen und die Barriere-Wirkung.

Da es sich bei dem betrachteten Vorhaben um den Ausbau einer Bestandstrasse handelt, welche
durch bauliche Manahmen ertiichtigt wird (u.a. HP Forchheim Nord), ist mit anlagenbedingten
Wirkfaktoren nur in einem begrenzten Umfang zu rechnen. Allerdings entstehen beim Eingriff HP
Forchheim Nord durch den notwendigen Entfall einer Mittelwand, d. h. der Schallschutzwand zwi-
schen den Gleisanlagen, anlagenbedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch.

Die Flacheninanspruchnahme wird vor allem durch die in Kapitel 2 genannten BaumaRnahmen
hervorgerufen. Es findet lediglich im Westen der vorhandenen Trasse geringfiigige Inanspruch-
nahmen der bereits anthropogen lberpragten Bereiche bzw. der bestehenden Gleisanlage statt.
Deshalb bleibt festzustellen, dass weder nennenswert neu beanspruchte Flache noch eine neue
Barriere-Wirkung vom Vorhaben verursacht werden. Anlagebedingte Wirkfaktoren und Wirkun-
gen werden demnach nur fiir das Schutzgut Mensch betrachtet.
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‘Betriebsbedingte Wirkfaktoren resultieren aus dem Betrieb der Infrastruktur also dem Verkehr
auf der geplanten Schienenverbindung und den StraRen. Hier gilt, dass eine Bestandsanlage um
einen neuen Haltepunkt erweitert wird. Im Resultat der Bautatigkeiten wird kein nennenswerter
Mehrverkehr (Personen- und Schienenverkehr) abzuwickeln sein, da die Nutzer des HP Forch-
heim Nord zum GroRteil aus Schiilern der angrenzenden Schulzentren bestehen (Prognose Ein-
[Aussteiger: 1.160 Personen am Tag, davon rund 900 Schiler). Zudem werden keine zusatzli-
chen Parkplatze erstellt. Es werden keine hoheren Geschwindigkeiten auf der Strecke gefahren.
Betriebsbhedingt wird anfallendes Niederschlagswasser am Mittelbahnsteig in den ,Sendelbach-
graben® Giber Versickerrigolen eingeleitet. Diese Eintrage bestehen - wenn tberhaupt - aus ge-
ringen Mengen Streusalz. Demnach sind die betriebsbedingten Stoffeintrage als nicht erheblich
anzusehen. Weitere vom Vorhaben verursachte betriebsbedingte Wirkungen treten nur geringfu-
gig auf und sind fir die nachfolgende Betrachtung deshalb nichtrelevant.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass mit dem Vorhaben baubedingte und anlagen-
bedingte Wirkfaktoren und Wirkungen einhergehen und im Folgenden zu untersuchen sind.

Ermittlung der fiir die Auswirkungsprognose relevanten baubedingte und anlagenbe-
dingte Wirkungen

Bauzeitlich begrenzte Stoffeintrage:

Es ist eine Veranderung bzw. Beeintrachtigung der Standortqualitat durch Stoffverfrachtungen im
Zuge der Lagerung zusatzlicher Baustoffe, durch zusatzliche Abgase der Baumaschinen und
Baustaube moglich. Durch die Nutzung bereits vorbelasteter und vergleichsweise gering umfang-
licher Flachen, durch die Sorgfaltspflicht im Umgang und bei der Lagerung von Baustoffen sowie
des Vorzugs von emissionsarmen Baufahrzeugen sind die zu erwartenden Beeintrachtigungen
uberwiegend als nicht erheblich zu bezeichnen. Durch die Umverlegung des ,Sendelbachgra-
bens“ kann es im Gewasser zu Triibungen aufgrund der Erdbewegungen kommen. Zudem kon-
nen weitere MalRnahmen im Zuge der Ausfiihrung (bspw. temporares vorhalten eines Absetzbe-
ckens 0.A) erfolgen. Diese sind jedoch ebenfalls als nicht erheblich zu werten.

Dauerhafte Inanspruchnahme von Flachen

Es werden durch das Vorhaben dauerhaft Flachen in Anspruch genommen. Diese Flachen be-
finden sich jedoch innerhalb des 6 m Pflegebereichs der Gleisachse oder sind bereits versiegelt.
Deshalb sind hier die dauerhaften Flacheninanspruchnahmen als nicht erheblich zu bewerten.

Anlagengerausche und akustische Storreize sowie Erschiitterungen

Bei den anlagenbedingten Schallimmissionen sind beim Vorhaben durch die wesentliche Ande-
rung die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) fiir die beste-
hende Nachbarschaft anzuwenden. Durch die Errichtung des Mittelbahnsteigs wird die Anpas-
sung der Gleise notwendig, was auch die geringe Verschiebung der Larmschutzwande im Wes-
ten erforderlich macht. Zudem wird im Bereich des HP Forchheim Nord die Hohe der Mittelwand
tber einen Bereich von | = 87 m auf eine Hohe von h = 2,0 m (iber Schienenoberkante (SO)
angepasst bzw. iiber einen Bereich von | = 140 m ausgespart. Zudem werden MaRnahmen zur
dynamischen Fahrgastinformation (akustisch und optisch) am Mittelbahnsteig angebracht.

Auch wurden mogliche Betroffenheiten durch Erschitterungs- und Sekundarluftschallimmissio-
nen im Rahmen dieses Vorhabens neu bewertet.

5 Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile

Die Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile wird auf der Grundlage der Schutzguter
vorgenommen. Sie erfolgt fiir das von den Vorhabenwirkungen erheblich betroffenen Schutzgut
Mensch umfassend. Fir die weiteren Schutzgiiter wird eine Kurzbeschreibung vorgenommen.
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51 Menschen, inshesondere menschliche Gesundheit

Fur das Schutzgut Mensch, insbesondere die menschliche Gesundheit, werden die Kriterien
Wohn- und Wohnumfeld-Funktion und Erholungsraume betrachtet. Entsprechend den Ergebnis-
sen der Wirkfaktoranalyse werden Auswirkungen des vom Vorhaben ausgehenden anlagenbe-
dingten Immissionen fir die angrenzenden Wohn- und Sondergebiete (Schule) zu betrachten
sein. Aus diesem Grund werden die Empfindlichkeiten gegeniiber Schall und Erschitterungen
ermittelt.

Wohnen
In Bezug auf Wohnen steht die Funktion als Siedlungsraum im Vordergrund.

Die Bewertung der Wohnfunktion wird anhand der Flachennutzungen und -funktionen vorgenom-
men. Berlicksichtigt werden dabei die Gebietskategorien der Baunutzungsverordnung (BauNVO

- 2013):

Die Bewertung der Wohnfunktion unterscheidet zwischen
e Wohnbauflachen (reine, allgemeine und besondere Wohngebiete) sehr hoch

e Mischgebiete (Wohnen und Gewerbebetriebe, die das Wohnen

nicht wesentlich storen, Gebaude im AuRenbereich) hoch
e Gemeinbedarfsflachen, Sondergebiete mittel
e Gewerbe- und Industriegebiete gering

Der vorliegenden Plananderung vom 13.10.2017 ist zu entnehmen, dass im Bereich des geplan-
ten Vorhabens im Siiden vor allem Wohnnutzung vorherrschend ist, im Westen und Nordwesten
Sondergebiet/Gemeinbedarfsflachen (Schule) vorhanden sind und im Nordosten landwirtschaft-
lich genutzte Flachen an den Eingriffsbereich angrenzen.

Erholungsraume

Innerhalb des Betrachtungsraumes befinden sich keine tberértlich relevanten Erholungs- und
Freizeitinfrastrukturen. Die Querung der Trasse bei km 40,0 ist lediglich ein Zubringer zu dem
Fernradwanderweg ,Regnitz Radweg (Talroute)“. Dieser wird durch das Vorhaben erneuert und
steht nach Abschluss der BaumalRnahmen wieder als Zubringer zur Verfugung. Die im Westen
angrenzenden Sportanlagen dienen ausschlieBlich dem Schulsport. Im Osten der Bahntrasse
grenzt der Naturpark ,Frankische Schweiz - Veldensteiner Forst® an. Dieser wird allerdings nicht
durch das Vorhaben beeintrachtigt.

Menschliche Gesundheit

Der untersuchte Raum wird bereits im Bestand durch die mit den vorhandenen Verkehrsinfra-
strukturen einhergehenden Beeintrachtigungen gepragt. So ist bereits eine bestehende Vorbe-
lastungssituation in Bezug auf Larm fiir die Anwohner im Umfeld der BaumaRnahmevorhanden.

Fir die Beurteilung der Beeintrachtigungen des Schutzgutes Mensch, insbesondere die mensch-
liche Gesundheit, sind schall- und erschiitterungstechnische Untersuchungen durchgefiihrt wor-
den.

Bewertung der Empfindlichkeit gegeniiber anlagenbedingten Schall- und Erschiitterungs-
immissionen

Vorbemerkung: Etwaige relevante Anderungen aus der Planinderung fiir den ,Haltepunkt Forch-
heim Nord“ ergeben sich aufgrund Schall- und Erschiitterungsimmissionen ausschlief3lich fiir An-
wesen nordlich der Bammersdorfer StraRe (bahnlinks) bzw. des Stellplatzes der Piastenfabrik
(bahnrechts), die sich in einem weitergehenden Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde
nach fiir bereits anspruchsberechtigte Gebaude bzw. zusatzlichen Anspruch auf passiven Schall-
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schutz dem Grunde nach fiir insgesamt 27 Anwesen widerspiegeln. Die Anwesen mit einem zu-
satzlichen Anspruch auf passiven Schallschutz befinden lm Bereich der Karl-Broger-StralRe (flinf
Anwesen), Wilhelm-Busch-StralRe (sechs Anwesen), Fne‘dnch Rickert-Weg (ein Anwesen),
Fritz-Hoffmann-Strale (zwei Anwesen), PestalozzistraRe (sieben Anwesen), Adalbert-Stifter-
Stralle (ein Anwesen), Bammersdorfer Strale (ein Anwesen), BodelschwinghstralRe (drei Anwe-
sen) bzw. Paul-Keller-StraRe (ein Anwesen) und sind in der Anlage 13.1, Beilage 4a dokumen-
tiert.

Grundlage fiir die Beurteilung hinsichtlich Schallimmissionen aus dem Anlagenbetrieb sind die
Immissionsgrenzwerte der 16 BImSchV. Sie regelt den Anspruch auf Larmvorsorge.

Folgende Immissionsgrenzwerte sind darin verankert:

Nutzung Tag 6 bis 22 Uhr Nacht 22 bis 6 Uhr
Sondergebiete (bspw. Schu- | 57 dB(A) 47 dB(A)

len) - hier nicht erforderlich
Reine u. allg. Wohngebiete 59 dB(A) 49 dB(A)

Kerngebiete, Mischgebiete, | 64 dB(A) ' 54 dB(A)

Dorfgebiete .

Gewerbegebiete 69 dB(A) 59 dB(A)

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Bei Schulen wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage ausgetibt, weshalb dieser Immissions-
grenzwert nur in diesem Zeitraum anzuwenden ist.

Der Untersuchungsbereich HP Forchheim Nord wird bereits durch relevante Vorbelastungen, vor
allem hinsichtlich der Schienenverkehrsgerausche, gepragt.

GemaR der 16. BImSchV handelt es sich aufgrund der Erweiterung der GIelsanIagen durch zwei
zusatzliche Richtungsgleise um eine wesentliche Anderung.

In nachfolgender Tabelle sind fir relevante Gebaude die Veranderungen der Schallimmissionen
ohne bzw. mit dem Haltepunkt FO Nord (mit Schallschutz) der Situation (ohne Schallschutz) ge-
geniiber gestellt:

| 10-Nr. | Gebaude Ge- Beurteilungspegel
SESS ohne Schallschutz mit Schallschutz mit Schallschutz
(ohne Hp FO Nord) | (ohne Hp FO Nord) (mit Hp FO Nord)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
FWA | Adalbert-Stif- EG 67 69 . 55 57 56 58‘
O | e 0G 76 78 63 65 66 68
DG 76 77 71 73 , d2 73
FOA | Am Sendel- EG 75 77 57 58 57 59
Gl - |t 0G | 76 77 62 63 64 65
DG i 77 68 69 67 69
FWD | Jean-Paul- EG 75 76 56 58 56 58
el ek 0G 75 77 60 62 60 62
DG 75 77 65 67 65 67

Tabelle 2: Verdnderung dér Schallimmissionen
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U\(P-Bericht zur Betrac_hmng der Schutzgiiter gem. § 2 (1) UVPG

‘Durch den Haitepunkt Fbrchheifh Nord erhohen éich demzufolge die Béurteilungspegel urﬁ bis

zu 3 dB(A), die durch einen weitergehenden Anspruch auf Entschadigung dem Grunde nach fiir
den AuRenwohnbereich bzw. passiven Schallschutz kompensiert werden. Gegeniiber der Situa-
tion ohne SchallschutzmalRnahmen ergeben sich weiterhin wesentliche Reduzierungen der Be-
urteilungspegel. ’

Beurteilung von Erschiitterungen:

Zur Beurteilung von Erschiitterungsimmissionen fehlen gesetzliche Grenzwerte, so dass auf
entsprechende SachverstandigenauRerungen (DIN 4150: Erschiitterungen im Bauwesen, Teil 2:
Einwirkungen auf Menschen in Gebauden) sowie hochstrichterliche Rechtsprechungen zu deren
Behandlung in Planfeststellungsverfahren zurtickgegriffen wird.

Folgende Anhaltswerte sind in der DIN 4150-2 (Einwirkungen auf Menschen in Gebauden)
definiert:

Einwirkungsort tags nachts

Iy A Ae A
Industriegebiet 0,4 0,2 0,3 0,15
Gewerbegebiet 0,3 0,15 0,2 0,1
Kern-, Misch-, Dorfgebiet 0,2 0,1 - 0,15 0,07
Wohngebiet 0,15 0,07 0,1 0,05
Sondergebiet 0,1 0,05 0,1 0,05

Tabelle 3: Anhaltswerte der DIN 4150-2 (Einwirkungen auf Menschen in Gebduden)

Nach Absatz 6.5.3.4 a) der DIN 4150-2 gelten die Anhaltswerte fiir neu zu bauende Strecken:
LAls neu im Sinne dieser Norm wird eine Strecke dann angesehen, wenn ihre Trasse so weit
von bestehenden Trassen entfernt verlauft, dass die Erschiitterungseinwirkungen bestehender
Trassen fur die Beurteilung vernachlassigbar sind." Dies ist beim vorliegenden Vorhaben sicher
nicht der Fall. '

Fur die Bewaltigung des Belanges der Erschitterungsimmissionen in der Planfeststellung bei
Ausbaustrecken ist weiterhin ein sog. Signifikanzkriterium zu berlicksichtigen, um etwaige reale
und geldwerte Abwendungs- bzw. Ausgleichsanspriiche aus einer durch den Ausbau
entstehenden zusatzlichen unzumutbaren Beeintrachtigung gegeniiber der bereits bestehenden
Vorbelastung zu ermitteln. Als Signifikanzkriterium wird auf Grundlage hochstrichterlicher
Rechtsprechungen eine prozentuale Veranderung von 25 % angesetzt. ;

Entsprechend dem Vorstehenden werden folgende Beurteilungskriterien angewendet:
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-UVP-Bericht zur Betrachtung der Schutzgiiter gem. § 2 (1) UVPG

» st KBrmax < Ay, sind keine weiteren Betrachtungen erforderlich. Die Anforderungen der DIN 4150
Teil 2 sind eingehalten. _

= [st KBrmax > Au und KBrrr < A, dann sind die erschiitterungstechnischen Anforderungen ebenfalls
eingehalten. ‘

= Ist KBerr > A, dann erfolgt die Beurteilung auf Basis der wesentlichen Anderung (spiirbare
Erhéhung), wie folgt: Ist die Erhéhung der Erschiitterungsimmissionen der KBer - Werte im
Ausbaufall < 25 % gegeniiber der Belastung ohne Ausbau, dann liegt keine wesentliche
Erhéhung vor und die Anforderungen sind eingehalten.

=  Wenn der KBrrr sich im Ausbaufall um mehr als 25 % der Belastung gegeniiber dem
Bestandsfall erhéht, dann liegt eine wesentliche Anderung (spiirbare Erhhung) vor und es
“mussen MalBnahmen zur Reduzierung der Erschiitterungsimmissionen in Betracht gezogen

werden.

Beurteilung von Sekundarluftschall:

Zur Beurteilung des sekundaren Luftschalls aus Schienenverkehr fehlen ebenfalls gesetzliche
Regeln und Grenzwerte. Bis zur Festlegung gesetzlich verbindlicher Grenzwerte kommen als
Zumutbarkeitsschwellen fur die Beurteilung des sekundaren Luftschalls die aus den Vorgaben
der 24. BImSchV vom Februar 1997 ableitbaren Richtwerte in Betracht, da sie ein fiir die
Beurteilung von Verkehrslarm in Innenraumen geschaffenes Regelwerk sind.

Die hochstzulassigen Innengerauschpegel L, tuber die Beurteilungszeiten Tag: 6 - 22 Uhr,
Nacht: 22 - 6 Uhr, die aus der 24. BImSchV abgeleitet wurden, betragen:

in Wohnraumen, Unterrichtsraumen Li7ag = 40 dB(A) am Tag
in Schlafraumen LiNache =30 dB(A) in der Nacht
Tabelle 4: Zumutbarkeitsschwellen aus den Vorgaben der 24. BImSchV

Auch fur den sekundaren Luftschall gilt: bei Uberschreitung der aus den Richtwerten dieser
Regelwerke abgeleiteten Zumutbarkeitsschwellen darf, durch die AusbaumaRnahmen bedingt,
keine wesentliche Zunahme stattfinden - in Anlehnung an die Rechtsprechung vor Inkrafttreten
der 16.BImSchV. Bei Luftschall-Immissionen ist allgemein Ublich, Pegelerhéhungen ab 3 dB(A)
als wesentlich anzusehen.

In der Anlage sind fiir alle Immissionsorte im Wirkbereich der Plananderung die Veranderungen
der Erschitterungs- und Sekundarluftschallimmissionen ohne bzw. mit dem Haltepunkt FO Nord
(mit SchutzmaRnahmen) dem Nullfall (ohne SchutzmaRnahmen) gegeniibergestellt.

Durch den Haltepunkt Forchheim Nord erhohen sich demzufolge die Beurteilungs-Schwingstar-
ken in der Regel um bis zu A KBfrr = 0,02. Einzig an einem Immissionsort treten Erhhungen
von bis zu A KBrrr = 0,13 auf. Die Sekundarluftschallimmissionen erhéhen sich um bis zu
AL=1,6 dB(A).

Mit den vorgesehenen SchutzmalRnahmen aus den Auflagen des Planfeststellungsbeschlusses
ergeben sich  in der Regel jedoch keine signifikanten =~ Erhohungen  der
Erschitterungsimmissionen bzw. wesentliche Erhohungen der Sekundarluftschallimmissionen
gegenuber dem Nullfall und somit kein Erfordernis von weitergehenden SchutzmaRnahmen
oder Anspriche dem Grunde nach auf geldwerte Entschadigungen. Einzig an einem
Immissionsort (IOE-11: Jean-Paul-StralRe 27) erhéhen sich die Erschiitterungsimmissionen mit
dem Haltepunkt FO Nord signifikant gegeniiber der Immissionssituation ohne Haltepunkt, wobei
die Schwelle hinsichtlich einer Beeintrachtigung des Eigentums- bzw. Gesundheitsschutzes von
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_ UVP Bericht zur Betrachtung der Schutzgiiter gem. § 2 (1) UVPG

” KBFTr 1 1/0 i tags/nachts welter unterschrltten W|rd

Bewertung der Empflndllchkelt gegenuber baubedlngten Schall- und Erschiitterungs-
immissionen

Grundlage fur die Beurteilung hinsichtlich Schallimmissionen aus dem Baubetrieb sind die Immis-
sionsrichtwerte der AVV Baularm, mit welchen die Erhebllchkelt bzw. Zumutbarkeit von Baularm
geregelt wird.

Folgende Immissionsrichtwerte sind darin u. a. verankert:

Nutzung Tag 7 bis 20 Uhr Nacht 20 bis 7 Uhr
Gebiete, in denenvorwiegend | 55 dB(A) 40 dB(A)
Wohnungen  untergebracht

sind

Tabelle 5: Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm

Bei Schulen handelt es sich um eine Anlage fiir soziale Zwecke, fiir welche die fiir das jeweilige
Gebiet heranzuziehenden Richtwerte angewendet werden und die zu schiitzende Nutzung nur
am Tage ausgedibt. :

Der Untersuchungsbereich HP Forchheim Nord wird bereits durch relevante Vorbelastungen, vor
allem hinsichtlich der Schienenverkehrsgerausche, gepragt.

In nachfolgender Tabelle sind die Anderungen der potenziellen betroffenen Gebaude fiir den In-
genieur- und Hochbau ohne bzw. mit dem Bau des Haltepunkt FO Nord gegeniiber gestellt:

Bereich Belastung Zeitraum Anzahl potenziell betroffener Gebaude
(ohne Hp FO Nord) (mit Hp FO Nord)
Forchheim > 70 dB(A) mehrere Wochen 20 25
>55dB(A) Mehrere Monate 220 220

Tabelle 6: Verdnderung der Anzahl der potenziell betroffenen Gebédude

Durch die Errichtung des Haltepunkts Forchheim Nord erhohen demzufolge die Anzahl der po-
tenziell betroffenen Gebaude um 5 Anwesen, die inshesondere vom Einsatz von Baumaschinhen
fur larmintensive Tatigkeiten in Nahbereich von schutzwirdiger Bebauung herriihren.

Zur Beurteilung von baubedingten Erschitterungsimmissionen fehlen gesetzliche Richt- bzw.
Grenzwerte, so dass auf entsprechende SachverstandigenauBerungen (DIN 4150) zuriickgegrif-
fen wird.

Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten werden sich jedoch keine potenziell betroffenen zusatzli-
chen Gebaude ergeben.

Insgesamt gesehen besitzt das Schutzgut Mensch, inshesondere die menschliche Ge-
sundheit, im Bereich des HP Forchheim Nord eine hohe Empfindlichkeit gegeniiber anla-
gen- und baubedingten Schall- und Erschiitterungsimmissionen, weshalb das Schutzgut
in der Auswirkungsprognose zu betrachten ist.

52 Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt

Die Schutzgiiter Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt werden anhand der Biotoptypenkartie-
rung aus dem Jahr 2012, vgl. Planfeststellungsbeschluss 18/19 in Verbindung mit der UVS An-
lage 11 sowie dem LBP Anlage 12 umfassend beschrieben.

5.2.1 Schutzgut Pflanzen
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UVP-Bericht zur Betrachtung der Schutzgiiter gem § 2 (1) UVPG

Der Untersuchungsraum befindet sich im Naturraum ,,Mlttelfrank|sches Becken® (1135"'riﬁi-t der Un-
tereinheit ,Regnitztal“ (113c).

Der Eingriffsbereich befindet sich isoliert zwischen Gleistrasse und Schallschutzwand bzw. sons-
tigen bebauten Flachen. Der Eingriffsbereich hat grof3tenteils linienhaften Charakter und im Be-
stand finden sich vor allem junger Gehdlzaufwuchs, sowie in Teilbereichen Altgrasbestande wie-
der. Hauptsachlich finden Eingriffe innerhalb des 6 m Pflegebereichs parallel zur Gleisachse statt.
Die anthropogenen Nutzungen bestimmen weitestgehend den Charakter des Untersuchungsrau-
mes.

Das nichstgelegene FFH-Gebiet ,,Ortlbergweiher mit Ortlberg befindet sich etwa 210 m ostlich
vom Emgnffsberemh entfernt. Durch das Vorhaben wird es keine Wirkungen auf das Gebiet ge-
ben.

Im Untersuchungsbereich sind keine, im Rahmen der Biotopkartierung erfassten, Biotope bzw.
Lebensraume nach § 30 BNatSchG oder Art. 23 BayNatSchG vorhanden.

5.2.2 Schutzgut Tiere

Neben dem Pflanzen- und Biotopbestand sind faunistische Angaben fiir die Einschatzung der
okologischen Wertigkeit der Biotope im Untersuchungsraum von Bedeutung. Sie lassen detail-
liertere Bewertungen der Lebensraumqualitat und eine Prognose der moglichen Wirkungen des
Vorhabens auf die Tierwelt zu, wenn dazu in Art und Umfang ausreichend gesichertes Datenma-
terial zur Verfligung steht. In den friheren Kartierungen wurden innerhalb des Eingriffsbereichs
keine Tierarten erfasst. Erfassungen finden sich erst wieder im Bereich der ,Ortlbergweiher” (Am-
phibien, Fledermause und Vogelarten). Der Eingriffsbereich ist bereits anthropogen lberpragt
und wird im Zuge der Instandhaltung, innerhalb des 6 m Pflegebereichs parallel zur Gleisachse,
regelmaRig von Aufwuchs befreit und ist auch durch den Zugverkehr sehr haufig frequentiert.
Aufgrund der Insellage (westlich Larmschutzwande, ostlich Gleistrasse) in Verbindung mit der
anthropogenen Pragung, dient der Untersuchungsbereich allenfalls ublqwsten Arten bspw. als
Nahrungshabitat.

Das nachstgelegene SPA-Gebiet ,Regnitz- und Unteres Wiesenttal“ befindet sich etwa 210 m
ostlich vom Eingriffsbereich entfernt. Durch das Vorhaben werden keine ‘Wirkungen auf das Ge-
biet hervorgerufen.

Insgesamt gesehen werden die bau- und anlagebedingten Wirkungen auf die Schutzgiiter
Tiere, Pflanzen und deren biologische Vielfalt als gering bewertet. Es erfolgt keine weitere
Betrachtung im Rahmen der Auswirkungsprognose. ;

53 Fldche und Boden

- 5.3.1 Schutzgut Flache

Das Untersuchungsgebiet besteht im Wesentlichen aus Siedlungsflachen und Verkehrsflichen
(v.a. Gleisanlagen). Fir das Schutzgut Flache ist zu betrachten, welches Verhdltnis zwischen
Uberbautem Bereich und unbebautem Bereich besteht.

Es kommt durch die MaRnahmen zu geringer Neuversiegelung. Viele der in Anspruch genomme-
nen Flachen sind bereits tiberbaut (versiegelt). Bereiche mit Vegetation befinden sich innerhalb
des 6 m Pflegebereichs und werden deshalb der Gleisanlage zugeordnet. Dementsprechend
kommt die Eingriffsregelung hier nicht zur Anwendung.

BE-Flachen werden im Zuge der Realisierung des VP19.2400 mitgenutzt. Dies wurde bereits in
einem gesonderten Verfahren behandelt.
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UVP-Bericht zur Betrachtung der Schutzgiiter gem. § 2 (1) UVPG

5.3.2 Schutzgut Boden

Das Schutzgut Boden besitzt vielfaltige Funktionen (u. a. Speicher- und Reglerfunktion, Lebens-
raumfunktion, Archivfunktion). Durch eine Vollversiegelung gehen samtliche Bodenfunktionen
komplett verloren. Im Sinne des Bodenschutzes ist die Ausweisung und Sicherung schutzwiirdi-
ger und erhaltenswerter Boden besonders geboten. Betrachtungsebene fiir das Schutzgut Boden
sind insbesondere seltene Boden. Diese kommen im Untersuchungsgebiet nicht vor. Die Bewer-
tung erfolgte mit Hilfe des Planfeststellungsbheschluss 18/19 in Verbindung mit der UVS An-
lage 11 sowie dem LBP Anlage 12. Des Weiteren wurde die Anlage 14 zur Plananderung ,Bau-
grund, Geologie, Hydrologie® fiir die Bewertung hinzugezogen.

Naturlicherweise wirde in diesem Bereich hauptsachlich Braunerde und podsolige Braunerde
aus 'sandigen bis lehmigen, vereinzelt kiesigen Terrassenablagerungen, ortlich mit sandiger
Deckschicht vorkommen.

Die Boden im Eingriffsbereich wurden allerdings bereits anthropogen verandert. Es handelt sich
nun um technogen uberformten Boden der Siedlungsbereiche und Verkehrstrassen (Bahn und
StraRe). Sie weisen in der Gesamtbewertung eine geringe Empfindlichkeit auf. Keine bzw. eine
sehr geringe Empfindlichkeit gegenliber Veranderungen und Eintragen besitzen die versiegelten
bzw. Gberbauten Boden.

Insgesamt gesehen werden die baubedingten Wirkungen als gering und anlagebedingten
Wirkungen auf die Schutzgiiter Flache und Boden als gering bewertet. Es erfolgt keine
weitere Betrachtung im Rahmen der Auswirkungsprognose.

54 Wasser

Die Betrachtung dieses Schutzgutes erfolgt getrennt nach Grundwasser und Oberflichenwasser.
Die Bewertung erfolgte mit Hilfe des Planfeststellungsbeschluss 18/19 in Verbindung mit der UVS
Anlage 11 sowie dem LBP Anlage 12. Des Weiteren wurde die Anlage 14 zur Plananderung
~Baugrund, Geologie, Hydrologie® fir die Bewertung hinzugezogen.

5.4.1 Grundwasser

Die hydrogeologischen Verhaltnisse werden im Bereich des PFA18/19 hauptsachlich durch die
quartaren Lockergesteine und durch die Festgesteine des mittleren Keupers gepragt. Im Stadt-
gebiet Forchheim wurden Flurabstande von 0,8 m und 3,6 m gemessen. Die Grundwassermes-
sung bei km 39,423 ergab einen mittleren Flurabstand von 2,6 m. Der Grundwasserstrom ist im
Allgemeinen nach Westen, zur Regnitz hin, ausgerichtet. Der Eingriffsbereich ist grolRtenteils ver-
siegelt und steht somit nur in einem sehr geringen Umfang fiir die Grundwasserneubildung zur
Verfiigung. Niederschlagwasser in den Gleisbereichen wird unverandert zur Vorplanung versi-
ckert, das Oberflachenwasser des Bahnsteigs wird anteilig versickert, tiberschiissiges Wasser
wird Giber Teilsickerrohre dem Sendelbachgraben zugefiihrt. Lediglich die Zugangsrampe wird an
die Entwasserung der Geh- und Radwegunterfiihrung angeschlossen.

Die baubedingten Wirkungen auf das Schutzgut Grundwasser sind daher als gering zu
bewerten. Eine weitere Betrachtung im Rahmen der Auswirkungsprognose ist nichterfor-
derlich.

5.4.2 Oberflichenwasser

Oberflaichengewasser sind innerhalb des Eingriffsbereichs keine vorhanden. Lediglich der ver-
rohrte Ubergang zwischen ,Jagersburger Graben®im Osten und ,Sendelbachgraben®im Westen
(beide Gewasser lll. Ordnung) quert den Eingriffsbereich von Osten nach Westen. Dementspre-
chend grenzen diese beiden FliekRgewasser unmittelbar an den Eingriffsbereich an. Rund 210 m
ostlich befinden sich die ,,Ortlbergweiher” - ein Teich-Komplex, bestehend aus mehreren Stillge-
wassern entlang dem ,Jagersburger Graben®.
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Beide FlieRgewasser konnen in den Betrachtungsraumen als weitestgehend anthropogen uber-
formt bezeichnet werden (bspw. Begradigungen, Verrohrungen etc.).

Im Untersuchungsbereich sind keine Uberschwemmungsgebiete oder sonstige Wasserschutzge-
biete vorhanden.

Bewertung der Empfindlichkeit gegeniiber baulicher Tatigkeit:

Mit der Umsetzung des Vorhabens kann es zu einem Aufkommen von Stauben und Abrieb kom-
men, deren Eintrag in die FlieRgewasser ,Jagersburger Graben® und ,Sendelbachgraben® nicht
ausgeschlossen werden kann. Es wird jedoch nicht mit hohen Mengen und hohen Schadstoff-
konzentrationen gerechnet, da bei Arbelten in Gewassernahe eine hohe Sorgfaltspflicht an den
Tag zu legen ist

Bewertung der Empfindlichkeit gegenuber anlagen- und betriebsbedingter Tatigkeit:
Betriebsbedingt werden die Abwésser der Bahnsteigentwasserung tber Versickerrigolen in den
,Sendelbachgraben® eingeleitet (n=0,1; Einleitmenge=15,3 I/s). Anlagenbedingt wird der
Querschnitt des bestehenden Durchlasses in seiner Lage nach Norden verschoben und
geringfligig vergroRRert (Querschnitt Bestand: 3,38 m?; Querschnitt Planung: 3,45 m?).

Insgesamt gesehen werden die baubedingten Wirkungen auf das Schutzgut Wasser als
gering und die anlage- und betriebsbhedingten Wirkungen als gering bewertet. Es erfolgt
keine weitere Betrachtung im Rahmen der Auswirkungsprognose.

55 Luft und Klima

Der Betrachtungsraum ist gepragt durch Siedlungsbereiche und Verkehrswege (hauptsachlich
Bahn).

Im Betrachtungsraum bestehen Emissionen, die sich vor allem durch Verkehr, Wohnen sowie
sonstigen Nutzungen (bspw. Schule) ergeben. GroRBemittenten sind im Betrachtungsraum nicht
vorhanden. Die lufthygienische Situation wird im Wesentlichen vom Bahn- und StralRenverkehr
_sowie Siedlungsraum (StraRen, Platze, Gebaude) bestimmt der seine klimatische Funktionsfa-
higkeit verloren hat.

Insgesamt gesehen werden die baubedingten Wirkungen als gering und die anlagebeding-
ten Wirkungen auf das Schutzgut Luft/Klima als gering bewertet. Es erfolgt keine weitere
Betrachtung im Rahmen der Auswirkungsprognose.

56 Landschaft

Das Ortsbild im Bereich der geplanten BaumaRnahme ist gepragt von Siedlungsbebauung und
Verkehrsflachen. Durch die geplante Malinahme kommt es zu keiner wesentlichen Anderung der
bestehenden Situation, so dass keine dauerhaften Veranderungen des Ortshildes stattfinden.

Die Landschaft in diesem Bereich ist sehr stark anthropogen gepragt (Siedlungsbereich, Ver-
kehrslinien, Stromtrasse und intensive landwirtschaftliche Nutzungen im Osten etc.). Ein Land-
schaftshild pragendes Element ist der bewaldete ,,Ortelberg” im Nordosten.

‘Landschaftsschutzgebiete sind nicht durch das Vorhaben betroffen. Das Landschaftsschutzge-
biet ,Frankische Schweiz - Veldensteiner Forst“ befindet sich rund 210 m 6stlich des Vorhabens.

Insgesamt gesehen werden die baubedingten Wirkungen als gering und die anlagebeding-
ten Wirkungen auf das Schutzgut Landschaft als gering bewertet. Es erfolgt keine weitere
Betrachtung im Rahmen der Auswirkungsprognose.

57 Kaulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Belange des Baudenkmalschutzes sind bei dem Vorhaben nicht betroffen. Im Eingriffsbereich
sind als Sachgiter die Bahntrasse inklusive derer Elektrifizierung, sowie weitere bauliche Anla-
gen vorhanden (bspw Larmschutzwande) Dlese werden modernisiert, und vorhabenspezmsch
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haft.

Bei Bautatigkeiten kann grundsatzlich mit denkmalschutzrelevanten Funden gerechnet werden.
Die Vorgehensweise ist dann entsprechend der gesetzlichen Regelungen vorzunehmen.

Es erfolgt keine weitere Betrachtung im Rahmen der Auswirkungsprognose.

58 Wechselwirkungen

Durch die geplante MaRnahme kommt es zu einer Betroffenheit der v. g. Schutzgiiter. Die Wech-
selbeziehungen zwischen den vorstehenden Schutzgiitern lassen sich wie folgt ableiten:

Durch die Inanspruchnahme des Baufeldes und die damit zusammenhingende Berdumung der
Flachen (u.a. Schutzgut Pflanzen) kommt es zu einer temporaren Veranderung des Landschafts-
bzw. Ortshildes (Schutzgut Landschaft).

Durch die Inanspruchnahme des Baufeldes sowie die Bauausfiihrung und die damit zusammen-
hangende Beraumung der Flachen (u. a. Schutzgut Pflanzen) von krautiger Vegetation und Ge-
holzvegetation kommt es zu einem Verlust von Lebensraum fiir Pflanzen und Tiere (Schutzgut
Tiere/Pflanzen) und auBerdem zur einer Beeintrachtigung des Schutzgutes Pflanzen/Tiere durch
Schadstoffeintrag, Larm- und Staubbelastigung, was in der Wechselwirkung wiederum zu einer
Beeintrachtigung der Schutzguter Klima und Landschaftfihrt.

Fur die Schutzgiiter Boden/Flache kommt es durch die Inanspruchnahme des Baufelds sowie die
Bauausfuhrung und die damit zusammenhangende Beraumung der Flachen (krautige Vegetation
und Geholzvegetation) baubedingt zu einer Bodenlberpragung und -umlagerung und damit zu
einer Storung der 6kologischen Bodenfunktion. In Teilbereichen kommt es zu einem dauerhaften
Verlust der 6kologischen Bodenfunktion. Diese Beeintrachtigung der Schutzgiiter Boden/Flache
flhrt zu einer unmittelbaren Beeintrachtigung bzw. Wechselwirkung beziiglich des Schutzgutes
Wasser.

Im Zuge der MaBnahmen kommt es zu Neuversiegelungen im geringen Umfang. Diese dauer-
hafte Beeintrachtigung findet jedoch innerhalb des 6 m Pflegebereichs entlang der Bahntrasse
statt und unterliegt somit nicht der Regelung fiir Ausgleich und Ersatz.

Insgesamt gesehen, werden keine erheblichen Beeintrichtigungen der Schutzgiiter Tiere,
Pflanzen und deren biologische Vielfalt, Fliche, Boden, Luft, Klima, Landschaft, Kulturel-
les Erbe und sonstige Sachgiiter prognostiziert. Auch Beeintrdachtigungen der Wechsel-
wirkungen zwischen den Schutzgiitern werden als nicht erheblich eingeschitzt.

Eine erhebliche Beeintrachtigung ist fiir das Schutzgut Mensch, inshbesondere die
menschliche Gesundheit nicht auszuschlieBen. Im Zuge der weiteren Ausfiihrungen erfol-
gen eine Auswirkungsprognose und eine Ermittlung der moglichen erheblichen Beein-
trachtigungen.

6 Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkun-
gen des Vorhabens

61 Auswirkungen auf Menschen, inshesondere menschliche Gesundheit

Es wird ausschlief3lich die Auswirkung von anlagen- und baubedingten Schall und Erschiitterun-
gen betrachtet und bewertet.

6.1.1 Rahmenbedingungen der Schall- und Erschiitterungstechnischen Untersuchun-
gen
Im Rahmen der schall- und erschitterungstechnischen Untersuchungen wurden die betriebshe- .

dingten und baubedingten Schall- und Erschiitterungsimmissionen (Plananderung zum Planan-
derungsbeschluss Anlagen 13.1 bis 13.6) betrachtet und der Umfang von notwendigen Schutz-
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malRnahmen unter dem Gesichtspunkt deren Kostenverhaltnismaligkeit ermittelt. Nachfolgend
werden die Auswirkungen auf den Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit darge- .
stellt. i '

Verwendetes Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Beurteilungspegel:

Fur die Berechnung der Beurteilungspegel ist gem. der anzuwendenden 16. BImSchV mit Stand
bis 31.12.2014 ein vereinfachtes Verfahren fiir lange gerade Strecken mit konstanten Emissionen
und unveranderten Ausbreitungsbhedingungen nach Anlage 2 zur 16. BImSchV anzuwenden. In
Bereichen, in denen o.g. Verfahren nicht angewandt werden konnte, wurde die Berechnung nach
der ,Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen - Schall 03 durchge-
fiihrt. Weitere Rahmenbedingungen sind aus der Anlage 13.1 ,Erlauterungsbericht zur schall-
technischen Untersuchung® und deren Beilagen ersichtlich. Die zugrundeliegenden Grenzwerte
gem. 16. BImSchV sind 59 dB(A)/tags und 49 dB(A)/nachts fiir die angrenzenden Wohngebiete.
Fir das im Westen angrenzende Sondergebiet (Schule) wurden die Grenzwerte gem. 16 BIm-
SchV von 57 dB(A)/tags angewandt. Der Grenzwert in der Nacht entfallt, da hier keine schiitzens-
werte Nutzung in diesen Gebieten vorhanden ist.

Erlauterungen zu durchgefuhrten Erschiitterungsmessungen:

Fur die Erschitterungsmessungen wurden allgemeine Betroffenheitskorridore in Verbindung mit
den Planfeststellungsunterlagen zum Schall- und Erschiitterungsschutz aus dem Jahr 1998 fest-
gelegt. Anhand der daraus resultierenden Ergebnisse wurden weitergehende erschiitterungs-
technische Untersuchungen auf der Grundlage von Messungen in ausgewahlten Gebauden
durchgefuhrt. Es wurden die BeurteilungsgroRen fur den ,Prognose-Nullfall“ (Zustand ohne Stre-
ckenausbau) und den ,,Prognose-Fall“ (Zustand mit Streckenausbau) ermittelt und beurteilt. Wei-
tere Rahmenbedingungen sind aus der Anlage 13.3 ,Erlauterungsbericht zur erschiitterungstech-
nischen Untersuchung” und deren Beilagen ersichtlich.

Erlauterungen zur Prognose der baubedingten Schallimmissionen:

Fur die Prognose der baubedingten Beurteilungspegel ist in Anlehnung an die TA Larm die
DIN ISO 9613-2 (Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2: Allge-
meines Berechnungsverfahre) als Berechnungsgrundlage anzuwenden, da die AVV Baularm
ausschlielilich die Ermittlung der Beurteilungspegel aus Messungen beschreibt. Weitere Rah-
menbedingungen fiir die Prognoseberechnungen in Abhangigkeit der durchzufilhrenden Bauta-
tigkeiten sind aus der Anlage 13.5 ,Bewertungsbericht zu baubedingten Schallimmissionen® und
deren Beilagen ersichtlich. Die grundsatzlich heranzuziehenden Richtwerte gem. AVV Baularm
sind 55 dB(A)/tags und 40 dB(A)/nachts fiir die angrenzenden Wohngebiete.

Erlauterungen zur Prognose der baubedingten Erschitterungsimmissionen:

Fur die baubedingten Erschitterungsimmissionen wurden in Abhangigkeit der durchzufithrenden
Bautatigkeiten potenzielle Betroffenheitskorridore anhand von Erfahrungswerten abgeschatzt. Es
wurden die Betroffenheitskorridore hinsichtlich der Einwirkungen auf Menschen in Gebauden
(DIN 4150-2) als auch auf bauliche Anlagen (DIN 4150-3) ermittelt. Weitere Rahmenbedingungen
sind aus der Anlage 13.6 ,Bewertungsbericht zu baubedingten Erschiitterungsimmissionen® und
deren Beilagen ersichtlich.

6.1.2 Ergebnisse der Schall- und Erschiitterungstechnischen Betrachtung (anlagen-
und baubedingt) zu den BaumaBnahmen zum HP Forchheim Nord

Die Ergebnisse der schalltechnischen Betrachtungen (anlagebedingt) sind in der Anlage 13.1

~Erlauterungsbericht zur schalltechnischen Untersuchung® in der Beilage 3a zusammengefasst.
Es wurde der Fall ,ohne Schallschutz® und ,mit Schallschutz betrachtet und ausgewertet.

Fur den Fall ,ohne Schallschutz“ werden die Grenzwerte (tags/nachts) grof3tenteils nicht einge-
halten.

Fur den Fall ,mit Schallschutz“ werden die Immissionsgrenzwerte am Tag weitestgehend einge-

09.07.2018 Seite 17



Strecke 5900 Niirnberg - Bamberg
km 40,172 - Haltepunkt Forchheim Nord

UVP-Bericht zur Betrachtung der Schutzgiiter gelﬁ. § 2 (1) UVPG

halten, wobei insbesondere im Nahbereich zu den Gleisanlagen Uberschreitungen der Immissi-
onsgrenzwerte vor allem in den oberen Geschossen der schiitzenswerten Nutzungen auftreten.
So wird bspw. im OG2 der Grund- und Mittelschule (Sondergebiet) der Immissionsgrenzwert wei-
terhin um 14,2 dB(A)/tags Uberschritten. Die Immissionsgrenzwerte in der Nacht kdnnen weitest-
gehend - bis auf wenige Ausnahmen - nicht eingehalten werden. So wird bspw. im OG2 des
Anwesens ,Am Sendelgraben 14“ der Immissionsgrenzwert/nachts um 19,5 dB(A) tiberschritten.
An Gebauden, bei denen weiterhin die maRgebenden Grenzwerte der 16. BImSchV iiberschritten
werden, besteht dem Grunde nach Anspruch auf erganzende passive SchallschutzmaRnahmen
nach MalRgabe der 24. BImSchV.

Die Ergebnisse der erschiitterungstechnischen Untersuchung (ahlagebedingt) sind in der Anlage
13.3 ,Erlauterungsbericht zur erschiitterungstechnischen Untersuchung® nebst Beilagen zusam-
mengefasst.

Im Bereich des HP Forchheim Nord bedingen die vorgesehenen MaRnahmen auf allen Rich-
tungsgleisen (bspw. Baugrundverbesserung, Einbau hochverdichteter Tragschichten) die ent-
sprechenden Auswirkungen auf die zukiinftige Immissionssituation durch Erschiitterungen und
Sekundarluftschall. Durch die vorgesehenen MaRnahmen werden die Erschitterungs- und Se-
kundarluftschallimmissionen durch die AushaumaRBnahmen im PFA18/19 weder signifikant noch
wesentlich zu Ungunsten der Anwohner verandert. Dennoch ist in einzelnen Streckenbereichen
nicht auszuschlieRen, dass im Zuge der AusbaumalRnahmen signifikante bzw. wesentliche An-
derungen der Erschutterungs- und Sekundarluftschallimmissionen oberhalb der Anhaltswerte der
DIN 4250-2 bzw. der Zumutbarkeitsschwellen der 24. BImSchV auftreten.

Die Prognoseberechnungen mit der SchutzmaRBnahme ,Schwellenbesohlung® zeigen zusam-
menfassend, dass die Erschiitterungs- und Sekundarluftschallimmissionen wesentlich reduziert
werden. Einzig fur den Immissionsort IOE-11 ,Jean-Paul-StralRe 27“ konnen die Anforderungen
an = den  Erschitterungsschutz  nicht  verlasslich durch die  SchutzmaRBnahme
~Schwellenbesohlung® eingehalten werden. Auf der Grundlage von messtechnischen
Untersuchungen nach den Ausbaumalnahmen entsteht fiir dieses Anwesen dem Grunde nach
ein Anspruch auf Entschadigung, da weitergehende SchutzmalRnahmen als nicht
verhaltnismallig zu betrachten sind.

Die Ergebnisse der schall- und erschitterungstechnischen Untersuchung (baubedingt) sind in
der Anlage 13.5 ,Bewertungsbericht zu baubedingten Schallimmissionen®und in der Anlage 13.6
,Bewertungsbericht zu baubedingten Erschitterungsimmissionen“ nebst Beilagen und vorzuse-
henden SchutzmaRnahmen zusammengefasst.

» Erhebliche Beeintrachtigungen fiir die menschliche Gesundheit konnen unter An-
wendung von aktiven und passiven Schallschutz sowie unter Anwendung diverser
SchutzmaBnahmen hinsichtlich Erschiitterungen und Sekundarluftschall vermie-
den werden. Dies ist in den folgenden Verfahren zu konkretisieren.

62 Auswirkungen in Bezug auf Storfille und Katastrophen

Gem. Anlage 3 UVPG ,Kriterien fiir die Vorpriifung im Rahmen einer Umweltvertraglichkeitsprii-
fung ist das Risiko von Storfallen, Unfallen und Katastrophen, die fiir das Vorhanden von Bedeu-
tung sind, einschliellich der Storfalle, Unfalle und Katastrophen, die wissenschaftlichen Erkennt-
nissen zufolge durch den Klimawandel bedingt sind, insbesondere mit Blick auf

e Verwendet Stoffe und Technologien

o die Anfalligkeit des Vorhabens fiir Storfalle im Sinne der Storfallverordnung, insbesondere
aufgrund seiner Verwirklichung innerhalb des angemessenen Sicherheitsabstandes zu
Betriebsbereichen

zu prifen.

Die Bauarbeiten finden nicht in einem Uberschwemmungsgebiet statt. Allerdings grenzen an den
Eingriffsbereich Oberflichengewasser an (Gewasser lll.Ordnung). Bei Einhaltung von Gesetzen,
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Richtlinien, Vorschriften und Normen zur Abwendung von Gefahren und zum Schutz des Grund-
wassers und der Oberflachengewasser wahrend der Bauzeit besteht ein mittleres 6kologisches
Risiko fur Storfalle, Unfalle oder Katastrophen.

Eine betriebsbedingte Anfalligkeit der geplanten MalRnahmen fir schwere Unfalle oder Katastro-
phen ist nicht zu erwarten, da tber die aktuelle betriebliche Nutzung der Eisenbahnstrecke hinaus
keine betrieblichen Anderungen erfolgen.

Es liegen keine Erkenntnisse vor, dass sich das Risiko von Storféllen, Unféllen und Katastrophen,
die wissenschaftlichen Erkenntnissen zufolge durch den Klimawandel bedingt sind, erhoht. Auf-
grund der Geringfligigkeit des Eingriffes sind auch keine nachteiligen Auswirkungen der geplan-
ten MaRnahme auf das Klima zu erwarten.

Eine weitere Betrachtung der Auswirkungen des Vorhabens, die aufgrund von dessen Anfalligkeit
fir schwere Unfalle oder Katastrophen zu erwarten sind, soweit diese schweren Unfalle oder
Katastrophen fiir das Vorhaben relevant sind, sind insgesamt nicht zu erwarten.

Im Einzugsbereich der BaumaRnahme sind keine Stérfallbetriebe bekannt. Eine Anfalligkeit des
Vorhabens fiir Storfalle im Sinne der Storfallverordnung wird daher nach aktuellem Kenntnisstand
nicht prognostiziert.

7 Madoglichkeiten, das Auftreten erheblicher nachteiliger Umweltaus-
wirkungen zu vermeiden, zu vermindern, auszugleichen sowie Be-
schreibung der ErsatzmafBnahmen '

Es werden MaRnahmen dargestellt, vgl. Kap. 7.1, die geeignet sind, die bau-, anlage- und be-
triebsbhedingten Auswirkungen des geplanten Vorhabens auf die Schutzgiiter Mensch, insbeson-
dere der menschlichen Gesundheit, Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt, Flache, Boden,
Wasser, Luft und Klima, Landschaft sowie Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter zu vermeiden/
zu vermindern. Die Eingriffsregelung findet bei diesem Bauvorhaben keine Anwendung.

Diese MalRnahmen sind im Detail dem Landschaftspflegerischen Begleitplan, welcher dem Plan-
feststellungsverfahren zum PFA18/19 sowie deren Plandanderung im Jahr 2011 beigefiigt ist, zu
entnehmen. Dem LBP sind auch Kartendarstellungen eingeordnet. Die Malknahmen werden
nachfolgend aufgelistet und kurz erlautert.

Im Kapitel 7.2 werden die aus den schall- und erschiitterungstechnischen Untersuchungen resul-
tierenden allgemeinen Vermeidungs- und Minimierungsmafnahmen aufgelistet.

7.1 Aligemeine Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen, die Bestandteil des
Landschaftspflegerischen Begleitplans sind '

Nach § 15 BNatSchG (2017) ist der Verursacher eines Eingriffs verpflichtet, vermeidbare Beein-
trachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. Beeintrachtigungen sind vermeidbar,
wenn zumutbare Alternativen, den mit dem Eingriff verfolgten Zweck am gleichen Ort ohne oder
mit geringeren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu erreichen, gegeben sind. Die
allgemeinen VermeidungsmafBnahmen sind einzuhalten (vgl. LBP B4.2).

Im Einzelnen sind dies.

¢ ,Unterlassung von Fill- und Schnittarbeiten von Gehdlzen in der Zeit vom 1. Marz

~ bis 30. September*
Die im Rahmen des Vorhabens notwendigen Baum- | Geholzriickschnitte und -fallungen
durfen gemall § 39 Abs. 5 Bundesnaturschutzgesetz nicht in dem Zeitraum zwischen 1.
Marz und 30. September durchgefiihrt werden. Dies gilt fiir alle im Rahmen des Vorha-
bens notwendigen Rickschnitte und Fallungen an Baumen, Hecken, Geblischen und an-
deren Geholzen. Die vorgegebenen Zeiten sind unbedingt einzuhalten, um Beeintrachti-
gungen besonders fiir die Avifauna (Vogel) wahrend der Fortpflanzungs- und Aufzuchtzeit
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7.2

zu vermeiden.
»Einsatz einer umweltfachlichen Bauiiberwachung*

Durch die Umweltfachliche Bauliberwachung ist sicherzustellen, dass eine Beeintrachti-
gung der Schutzgebiete und gesetzlich geschiitzten Biotope auf das erfasste Mal}
beschrankt bleibt. Sie Uberprift die Bautatigkeiten hinsichtlich der einzuhaltenden
Schutz- bestimmungen im Hinblick auf die Schutzgiuter Fauna/Flora, Boden,
Wasser. Die Umweltfachliche Bauiiberwachung ist vor Baubeginn und vor Beginn der
bauvorbe- reitenden Arbeiten einzusetzen und fir die Dauer der gesamten Bauzeit,
einschliellich der Zeit, fiir die vollstandige Umsetzung der KompensationsmaRnahmen
in das Vorha- ben, zu binden.

»Beschrankung der rdumlichen Ausdehnung des Baufeldes auf ein MindestmaR“
Ziel der MaRnahme ist es, eine Nutzung von Flachen auRerhalb des festgelegten Baufel-
des auszuschlieRen und somit Beeintrachtigungen der Schutzgiiter Gber das erfasste
MaR hinaus zu verhindern. Der Schutz von Baumen gegen mechanische Schaden und
Befahrung des Feinwurzelraumes hat dabei einen besonderen Stellenwert. Es erfolgt das
Aufstellen von Baustellengittern, die jeweils mit dem groftmoglichen Abstand zu den Ge-
holzen und deren Traufbereich standfest, ortsfest, unverriickbar und kippsicher zu veran-
kern und mittels Klemmverschraubungen miteinander zu verbinden sind. Nach Beendi-
gung der Fallarbeiten und vor Beginn der Baustelleneinrichtung ist die SchutzmalRnahme
umzusetzen und fiir die Dauer der gesamten Bauzeit vorzuhalten und zu unterhalten.

»Beschrankung der bauzeitlichen Beeintrdchtigung der ortlichen Boden auf ein
MindestmaR“

Zur Verhinderung des Eintrags des Schottermaterials in den Untergrund sind die Flachen
von Baustelleneinrichtungsflachen und BaustralRen vor dem Schotterauftrag mit einem
geeigneten Geotextil abzudecken. Die Malinahme ist zu Beginn der Baumalinahme um-
zusetzen und fur die Dauer der BaumaRnahme zu erhalten. Nach Beendigung der Bau-
maRnahme und vollstandiger Beraumung der Baustelleneinrichtungsflichen sind die Ma-
terialien riickstandslos von den Flachen zu beseitigen, bei Bedarf erfolgt zusatzlich eine
Tiefenlockerung. ‘

»Gehblzschutz*

Die Einzelgeholze sowie deren Traufbere:ch sind vor mechanischen Beeintrachtigungen
an Stamm und Krone und vor Uberfahren durch das Aufstellen von Baustellengittern zu
schiitzen. Die Sperrgitter sind jeweils mit dem groRtmaglichen Abstand zu den Geholzen
und deren Traufbereich standfest, ortsfest, unverriickbar und kippsicher zu verankern und
mittels Klemmverschraubungen miteinander zu verbinden. Mit Einrichtung der Baustelle
ist die Mallnahme umzusetzen. Sie ist fiir die Dauer der gesamten Bauzeit zu erhalten
und auch zu unterhalten und regelmalflig auf ihre Funktionsfahigkeit hin zu tiberpriifen.

Aligemeine Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen, die Bestandteil An-

lage 13.1 bis 13.6 der schall- und erschiitterungstechnischen Untersuchun-

gen sind

Folgehde Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen werden im Ergebnis der schall-
technischen Untersuchungen (Bauldarm) geplant:

Erstellung Schutzkonzept vor Baularm (als MaRstab kann dabei die AVV Bauldarm heran-
gezogen werden)

Zeitliche Begrenzung der baubedingten Larmimmissionen (Bauzeiten und Bauphasen)
Verwendung von gerauscharmen Baumaschinen und Bauverfahren

Informieren der Anwohner
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e Einsatz eines Immissionsschutzbeauftragten

. 2R
R

. cakaa "
Folgende Vermeidungs- und VerminderungsmaBnahmen werden im Ergebnis der Erschiit-
terungsimmissionen (baubedingt) geplant:
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e Verwendung erschiitterungsarmer Baumaschinen und Bauverfahren
e Information der betroffenen Anwohner im Vorfeld der BaumafRnahmen
o FEinsatz eines Immissionsschutzbeadftragten

e Durchfiihrung von gebaudetechnischen Beweissicherungen vor bzw. nach Ende der Bau-
mafnahmen fir ausgewahlte Gebaude innerhalb potentieller Betroffenheitskorridore

o Weitestgehende Reduzierung erschitterungsintensiver Bautatigkeiten in den innerortli-
chen Bereichen

Folgende Vermeldungs- und VerminderungsmaBRnahmen werden im Ergebnis der Erschut-
terungsimmissionen und Sekundarluftschall (anlagenbedingt) geplant:

o ,Schwellenbesohlung® zur Redu2|erung der Sekundarluftschallimmissionen in den jewei-
ligen Bereichen

Folgende Vermeidungs- und VerminderungsmafRnahmen werden im Ergebnis der schall-
technischen Untersuchungen (Anlagenldrm) geplant:

e Besonders liberwachtes Gleis
e Schallschutzwande (Hohen bis h = 5 m tiber SO)

e Passiver Schallschutz an betroffenen schitzenswerten Nutzungen

7.3 Weitere Vermeidungs- und VerminderungsmaBnahmen:
Optimierung der Bahnsteigplanung

I Entfall des einseitigen Sicherheitsraumes zwischen der inneren Gleisachse der Strecke
5900 und der Zugangsrampe und dadurch Minimierung des Gleisabstandes der beiden
Streckengleise der Strecke 5900 von 9,18 m (mit Sicherheitsraum) auf 8,19 m (ohne Si-
cherheitsraum).

e Verringerung der Bahnsteigbreite auf max. 4,50 m (nérdliches Ende) bzw. 4,85 m (sudli-
ches Bahnsteigende am Rampenanschluss)

e Verringerung der Breite der Wetterschutzhauser von 1,50 m auf 0,90 m.

Optimierung der Strecke

e Im Bereich des Haltepunktes werden die Oberleitungsmasten bahnlinks in die Larm-
schutzwand integriert. Somit wird die Flacheninanspruchnahme deutlich reduziert.

Sicherung und Schutz des Oberbodens

e Zur Sicherung und zum Schutz des abzutragenden Oberbodens werden die Forde-
rungen der DIN 18915, Blatt 3 (Bodenverdichtung, Bodenlagerung, Bodenschichten-
Einbau, Bodenlockerung), der DIN 19731 und des § 12 Bundes-Bodenschutz- und
Altlastenverordnung umgesetzt.

SachgemdBer Umgang und sachgemaRe Lagerung von umweltgefihrdenden Stoffen

e Infolge des hohen Gefahrdungsrisikos von Boden und Grundwasser gegentiber Schad-
stoffeintrag und Verschmutzung werden die Flachen, auf denen potenziell gefahrliche
Stoffe gelagert werden sollen, so abgesichert, dass kein Austritt erfolgen kann. Dies istim
weiteren Verfahren noch zu konkretisieren. '

e Das bauausfiihrende Unternehmen hat auf einen sachgemaflen Umgang und eine sach-
gemaRe Lagerung von umweltgefahrdenden Stoffen, die eine Beeintrachtigung des
Grundwassers und des Bodenhaushaltes herbeifiihren konnten (z. B. Betriebsstoffe
flr die eingesetzten Baumaschinen sowie Farb- und Konservierungsstoffe) zu achten.
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-Sicherheitsvorkehrungen an Baumaschinen und -gerdten

e Baumaschinen und -geradte werden durch das bauausfiihrende Unternehmen taglich
auf Leckagen an Dichtungen und Anschliissen liberprift. Kommt es zu Austritten von
Betriebs- oder Schmierstoffen, wird unverziiglich die Bautiberwachung informiert und
ein Bodenaustausch vorgenommen.

e Schall- und Erschiitterungsbeladstigungen werden wahrend der BaumaRnahmen auf
ein Minimum beschrankt, es sollen ausschlieRlich gerdausch- und erschiitterungsarme
Baumaschinen und -gerdate nach 32. BImSchV bzw. der Richtlinie 2000/14/EG ver-
wendet werden.

7.4 Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen

Die Anwendung der Eingriffsregelung bleibt von dem Vorhaben unberiihrt, da nur bereits versie-
gelte Bereiche und Bereiche des 6 m Pflegebereichs entlang der Gleistrasse von den Eingriffen
betroffen sind. '

8 Beschreibung der gepriiften Alternativen

Um die von der BaumaRnahme ausgehenden Umweltauswirkungen zu verringern oder zu ver-
meiden sind Alternativen zu den vorliegend geplanten Bautatigkeiten gepriift worden.

Es wurde gepriift, die Baumalinahme zu unterlassen. Dies wiirde zur Folge haben, dass keine
baubedingten Auswirkungen auf die Umwelt auftreten wiirden. Es wiirden dennoch Eingriffe im
Rahmen des Ausbaus der Strecke 5900 durchgefiihrt werden, allerdings ohne den HP Forchheim
Nord umzusetzen.

Es wurden im Rahmen des Vorentwurfs mehrere Moglichkeiten zur Lage des HP Forchheim Nord
gepruft und abschlielRend bewertet.

Der Zuschlag wurde Variante 1.3 erteilt, da sich bei dieser Variante die meisten Vorteile ergeben
~Mittelbahnsteig zwischen den Gleisen der Strecke 5900 mit Rampe am siidlichen Bahnsteigende
zur EU D.-Bonhoeffer-Str. und Treppe mit optionaler Personenunterfiihrung am nordlichen Bahn-
steigende®, '
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9 Allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung

Die DB Netz AG plant den Neubau eines Haltepunktes Forchheim Nord auf der Strecke 5900, bei
km 40,172. Dort soll ein S-Bahnhaltepunkt entstehen, um den Schulerverkehr zum dortigen
Schulzentrum zukiinftig Uber die Bahn abzuwickeln.

Fir das Vorhaben wird ein UVP-Bericht erstellt, da inshesondere die ermittelten Beurteilungspe-
gel in der Nachbarschaft die Grenzwerte Tag/Nacht der 16. BImSchV (berschreiten. Es wurden
schall- und erschitterungstechnische Untersuchungen fiir den Bereich HP Forchheim Nord er-
stellt. Diese beinhalten die Prifungen der Larm- und Erschiitterungsimmissionen wiahrend der
Bauzeit sowie nach Realisierung des:Haltepunktes beim Betrieb.

Hervorgerufen werden die Uberschreitungen durch die Anpassung der Mittelwand tber einen
Bereich von | = 87 m sowie deren Entfall (iber einen Bereich von | = 140 m.

Groltenteils ist der Untersuchungsraum anthropogen verandert und deshalb unterliegen die
Schutzguter im Untersuchungsgebiet bereits starken Vorbelastungen. Das Vorhaben geht mit
einer geringen Flacheninanspruchnahme einher, so dass das oOkologische Risiko, verursacht

* durch die Baumalinahme, iberwiegend als gering einzuschéatzen ist.

Fur das Schutzgut Mensch, insbesondere fiir die menschliche Gesundheit ist ein erhdhtes Risiko
zu erwarten. Besonders zu schitzen sind die Flachen mit Wohnfunktion, sowie die Sonderflachen
(Schulzentrum), die eine erhohte Empfindlichkeit aufweisen.

Unter Berlcksichtigung der im Kapitel 7.2 genannten Vermeidungsmalinahmen (u.a. Schwellen-
besohlung, Larmschutzwande, passiver Schallschutz) wird keine nicht zumutbare Beeintrachti-
gung des Schutzgutes Mensch, inshesondere der menschlichen Gesundheit prognostiziert.

Um erhebliche Beeintrachtigungen durch das Vorhaben zu vermeiden, wurden Vermeidungs- und
Minimierungsmalinahmen geplant, die durchzufiihren sind. Die Anwendung der Eingriffsregelung
kommt nicht zur Anwendung.

Sofern die in den Untersuchungen genannten Vermeidungs- und Minimierungsma@nahmén
durchgefiihrt werden, wird das Vorhaben ,Haltepunkt Forchheim Nord“ als umweltvertraglich ein-
gestulft.
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